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1 APRESENTACAO

O presente documento foi elaborado pela Fundacao de Pesquisas Florestais do
Parana (FUPEF) como parte dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade Urbana de
Medianeira. Refere-se a entrega do Relatorio de Consolidacao do Plano de Mobilidade
Urbana de Medianeira (P9), conforme o cronograma do Plano de Trabalho contemplado
no Contrato 31/2022, visando reunir e avaliar informacgdes, seguindo as diretrizes propostas
na Lei Federal n® 12.587/12, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL,
2012).

Consta nesse relatorio as etapas contidas no Relatério de Consolidagao do Plano
de Mobilidade Urbana de Medianeira (P9), conforme cronograma estabelecido:

e Elaboracdo de instrumentos regulamentadores e/ou recomendagdes para
mobilidade urbana do municipio;

e Plano de monitoramento.

Da mesma forma que os demais produtos ja entregues, este volume tem carater
preliminar e podera sofrer ajustes e complementacdes ao longo da elaboragédo do Plano de
Mobilidade Urbana, sendo admitidos questionamentos e sugestbes quanto ao seu
conteudo.

Curitiba, 06 de janeiro de 2023.

£
/ A

Vo

Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador Geral do Projeto
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2 IDENTIFICAGAO DA EQUIPE TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira estd sendo desenvolvido por um
corpo técnico multidisciplinar, experiente em estudos de planejamento e transporte urbano,
envolvendo profissionais de diversas areas do conhecimento e abrangendo as variadas
disciplinas envolvidas na completude das analises previstas. Os profissionais integrantes
da equipe técnica estdo nominados, com suas respectivas formacdes e registros

profissionais, conforme apresentado no QUADRO 2.1.

QUADRO 2.1 — EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Nome

EDUARDO RATTON
CREA-PR: 7657-D
ART: 1720223503570

AMANDA CHRISTINE GALLUCCI

SILVA

CREA-PR: 170306-D

ART: 1720224219662
MAURO LACERDA SANTOS
FILHO

CREA-PR: 8043-D

PHILIPE RATTON
CREA-PR: 108813/D

CRISTHYANO CAVALI DA LUZ
CREA-PR: 109275-D

JOSE CARLOS BELOTTO

FLAVIA ALINE WAYDZIK
CREA-PR: 141030/D

LUCAS MONTEIRO DILDEY
OAB 86707/PR
CREA-PR: 170418-D

ANA GABRIELA TEXEIRA
CAU-PR: A182428-7
RRT: SI112258209100CT001

HERMES EDUARDO NICHELE
CAU-PR: A193914-9

RRT: SI12256662100CT001
MARIA PAULA BECK

CAU-PR: A255651-0
RRT: SI112254223100CT001

Formacao Profissional

Engenharia Civil
M. Sc. Geotecnia
Dr. Geotecnia

Engenharia Civil

M. Sc. Geotecnia

Doutoranda em Sustentabilidade
Ambiental e Urbanismo

Engenharia Civil
M. Sc. Engenharia de Estruturas
Dr. Engenharia de Estruturas

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Engenharia Civil
M. Sc. Geociéncias
Doutorando em Geotecnia

Doutorando em Sustentabilidade
M. Sc. Desenvolvimento Territorial
Sustentavel

Engenharia Civil

Esp. Engenharia Logistica

M. Sc. em Engenharia de Produgéo
Direito

Engenharia Civil

Esp. Direito Ambiental

Mestre em Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestre em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestre em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento Urbano

Atividades
Funcao no Projeto

Coordenador geral

Coordenacao executiva

Obras de Arte Especiais

Caracterizagao de
comportamento e circulagéo

Estudos de custos de
investimentos

Ciclomobilidade

Diagnostico da Mobilidade

Legislagbes e procedimentos
administrativos

Planejamento Urbano

Sistema estrutural da
mobilidade

Sistema estrutural da
mobilidade
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Nome

LARISSA MILENA PINTO PARRA
CREA-PR: 197078-D

CAROLINA CARONE MARTINS
OAB - 109704/PR

EDUARDA ZANELLA CHIQUITO
DE CASTRO

ALINE CABRAL TERRA

BEATRIZ BONKOSKI

BERNARDO DONASOLO
MACHADO

GABRIELA RIBEIRO MARTINS

MARIA FERNANDA
MARQUESINE

LETIiCIA BAYER DE LARA

TAIANA RIBEIRO CARVALHO

CAUE MARTINS FAUSTINO

EMILLY DAYANE REBELATTO

Formacao Profissional

Engenharia Cartografica e de
Agrimensura

Esp. Em Gestao Ambiental
Mestranda em Desastres Naturais

Direito

Pés-graduanda em Direito

Constitucional

Estagiaria de Engenharia Civil

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiario de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Cartografia

Estagiaria de Cartografia

Estagiario de Cartografia

Estagiaria de Cartografia

Fonte: FUPEF (2022).

Atividades
Funcao no Projeto

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Legislacdes e procedimentos
administrativos

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatérios

Auxilio em tratamento de dados
e confeccao de relatdrios

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

Auxilio em tratamento de dados
e confeccao de relatdrios

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia
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3 INTRODUCAO

O Plano de Mobilidade Urbana, através das diretrizes estabelecidas para a politica
municipal de mobilidade urbana: (i) Priorizagdo do transporte ndo motorizado sobre o
motorizado; (ii) Promocé&o do acesso integral aos servigos de mobilidade; (iii) Deslocamento
de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz; (iv) Mobilidade Segura; (v) Integracéo das
politicas municipais de desenvolvimento urbano — contemplou um total de 19 Propostas e
53 Acoes.

Assim, juntamente com a sistematizacdo do conhecimento acumulado nas
atividades anteriores — resultado do processo de estudo, debates e proposi¢des para o
desenvolvimento da mobilidade do municipio, conteidos, mapas, tabelas e textos gerados
pelas atividades do passo a passo — o PMU de Medianeira é consolidado no documento
final do estudo e nos textos legais para a sua instituicao.

De acordo com o PlanMob (BRASIL, 2017) a instituicao do PMU sob a forma de lei
nao é obrigatéria, mas € recomendada para que a Administracado Municipal e a Camara de
Vereadores legitimem a sua constru¢cdo e resultados. Além disso, a aprovacdo dos
instrumentos legais relacionados € uma garantia da permanéncia do Plano, sem estar
submetido as descontinuidades das sucessoes politicas, respeitando a vontade de todos
0S que participaram da sua construgao.

Deste modo, este Relatério do PMU de Medianeira compete aos instrumentos de leis
que o institui e os acessorios que tangem a mobilidade urbana municipal. Por altimo,
também sdo trazidas ferramentas para a auxiliar na futura afericdo do éxito ou das
dificuldades em atingir as metas e os objetivos propostos pelo PMU. A afericao devera ser
feita a partir da escolha de um conjunto de indicadores de desempenho. Esses parametros
servem para avaliar os resultados obtidos, antes, durante e depois da implantacao das
Propostas e Agbes, de acordo om as metas e prazos definidos no inicio do processo de
construcéo do Plano.

Assim, o monitoramento implica uma atengdo continuada sobre a evolugcado da
implementacéo da politica de mobilidade, por meio de levantamentos e analises de dados
e informacbes sobre o desempenho das realizagbes, sendo medidos os resultados,
avaliados os indicadores de desempenho e determinado se os objetivos e metas estédo
sendo atingidos. Implica assim na producdo de relatérios de acompanhamento,

disponibilizados para o debate publico, para que todos os atores possam avaliar e propor
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corre¢des, adaptando o programa de acdo do PMU quando necessario, antes da sua
revisao estipulada para a cada dez anos, conforma as diretrizes da Lei da Politica Nacional
da Mobilidade Urbana.
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4 ESTRUTURA ORGANIZACIONAL E MINUTAS DE LEI

Esta secdo objetiva contemplar questbes atinentes as minutas de leis que serao
propostas para instrumentalizar e instituir o Plano de Mobilidade Urbana, bem como a
estrutura organizacional idealizada para a sua gestédo. Para a estruturagcao do ordenamento
juridico legal que contemplara este Plano de Mobilidade Urbana, foi idealizada uma
estrutura composta por trés leis principais:

(i)  Leida Politica Municipal de Mobilidade Urbana;
(i)  Lei do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;
(i)  Lei do Plano de Agéo e Investimentos.

E pelos seguintes instrumentos regulatérios:
(iv) Leide diretrizes de utilizagao de veiculos no transporte escolar;
(v)  Leida hierarquia viaria urbana;
(vi) Decreto de Calgcadas;
(vii) Decreto de isencao de transporte publico;
(viii) Lei de regulamentacao dos estacionamentos;
(ix) Lei municipal de direito de permanéncia de edificacées na faixa nao-edificavel

contigua as faixas de dominio publico de rodovias.

Por uma questdo de clareza metodoldgica, a estrutura organizacional sera
devidamente abordada na subsegéo referente a Lei da Politica Municipal de Mobilidade
Urbana, por consistir em um dos assuntos a serem contemplados por este instrumento
normativo.

A simples criagdo da unidade gestora, porém, nao é suficiente para garantir uma
boa administragdo dos servicos sob sua responsabilidade. E imprescindivel o
comprometimento desta e também o acompanhamento e cobrancga por parte da populacao.
Por fim, devido a complexidade em se cumprir as metas e prazos do PMU, bem como em
garantir a efetividade das Acdes, salienta-se a possibilidade de a governanga municipal
contar com o auxilio de assessoria externa. A assessoria podera atuar imparcialmente
como uma estrutura base de apoio, ao longo da vigéncia do PMU, independente da

rotatividade dos técnicos e servidores que compdem a gestao municipal.
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4.1 LEI DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

A Lei da Politica Municipal de Mobilidade Urbana, cuja proposta de minuta
encontra-se no APENDICE 1, foi idealizada para ser o instrumento normativo fundamental
do Plano de Mobilidade Urbana. O objetivo da Lei é disciplinar sobre os conceitos técnicos
basicos, as questdes principiologicas e a estrutura organizacional.

Para atingir este objetivo, esta lei seria organizada em quatro titulos, sendo
intitulados de:

(i) Disposicoes Preliminares,

(ii) Sistema de Mobilidade Urbana de Medianeira,

(iii)  Eixos e Agdes Estratégicas, e

(iv)  Disposicoes Finais e Transitorias.

O objeto do primeiro titulo, nominado “Disposi¢cdes Preliminares”, foi o de abordar
os fundamentos, objetivos, principios e diretrizes a serem adotados e seguidos na
implementagao da Politica Municipal de Mobilidade Urbana. Este conteudo foi estruturado
em dois capitulos, sendo o primeiro destinado a delimitagdo dos fundamentos da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana, com a apresentacao de sua estrutura legal, enquanto que
0 segundo presta-se a apresentar os objetivos, principios e diretrizes que norteardao toda
esta politica municipal.

O segundo titulo, nominado de “Sistema de Mobilidade Urbana de Medianeira”,
objetiva apresentar as definicbes basicas e principios gerais que norteardo as medidas a
serem adotadas para os diferentes modos de transporte, bem como para a infraestrutura
de mobilidade. Estes assuntos sdo abordados nos primeiros dois capitulos deste titulo.
Outro tema abordado no teor deste titulo diz respeito a estrutura administrativa para a
efetiva implementacéo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana e, por consequéncia do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

A Estrutura Administrativa foi idealizada de uma forma que ndo representasse uma
oneragao adicional ao erario municipal. Por este motivo, os organismos a serem criados
aproveitardo o corpo técnico que ja compdem a estrutura da administracdo publica
municipal.

Neste contexto, é proposta a criacdo de uma Comissao Especial da Mobilidade
Urbana Municipal, cuja composicédo sera preenchida servidores vinculados ao municipio
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de Medianeira, destacando a representatividade da Diretoria Municipal de Transito
(MEDTRAN). A comissao devera ser instituida por meio de uma Portaria ou Decreto.

Suas atribuicoes contemplariam sobretudo o planejamento e a execugéo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana, adotando as medidas necessarias para atingir seus
objetivos por meio de um monitoramento continuo dos aspectos de mobilidade urbana e
através da prospecgéo de projetos. Também caberia a esta coordenagéo a realizagao de
estudos técnicos complementares, sobretudo para subsidiar tomadas de decisdes de longo
prazo, tendo em vista a variacao temporal da dindmica de demandas atinentes a mobilidade
municipal, podendo apresentar, inclusive, propostas de adequacgdes legislativas.

Outro organismo que ja compde a Estrutura Administrativa Municipal e que vira a
compor a da Politica Municipal de Mobilidade Urbana é o Conselho Municipal da Cidade
— CONCIDADE. O conselho, além de atuar para as deliberagdes do Plano Diretor, atuara
na qualidade de 6rgéao consultivo do Plano de Mobilidade. As atribuicbes compreendem,
em especial, a fiscalizacdo das atividades desenvolvidas pela Comissdo Especial da
Mobilidade Urbana Municipal, bem como de outros entes publicos e privados que atuem na
tematica da mobilidade urbana de Medianeira, assim como sugerir adequacdes futuras ao
Plano de Mobilidade Urbana. O objetivo do CONCIDADE ¢é também promover o didlogo
entre Poder Publico e sociedade civil, motivo pelo qual a sua composicdo deve ser
preenchida por metade de integrantes da administragdo publica municipal e metade de
representantes da sociedade civil.

O terceiro titulo € nominado como “Eixos e A¢bes Estratégicas”. Este titulo possui
o objetivo de apresentar os eixos condutores contemplados pelo Plano de Mobilidade
Urbana, bem como as diretrizes que suas respectivas acoes estratégicas deverao seguir.
Importante consignar que este titulo ndo se presta a detalhar as acdes estratégicas em seu
teor técnico e orcamentario, dedicando-se somente a apresentar suas diretrizes. Este
detalhamento técnico e orgamentario serd abordado na Lei do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana e na Lei de A¢des e Investimento, respectivamente.

Por fim, o ultimo titulo “Disposicdes Finais e Transitorias” se presta somente a
delimitar datas para a finalizagcao de operagao da Politica Municipal de Mobilidade Urbana,
sobretudo para a aprovacdo dos demais instrumentos legais e para a implantacao da
estrutura administrativa prevista.

Conforme pode-se inferir do conteldo desta lei, seu objetivo principal é delinear
aspectos gerais da Politica Municipal de Mobilidade Urbana, dotando este novo instituto da
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segurancga juridica de um instrumento legal cujo conteudo dificilmente estara sujeito a
alteracoes legislativas recorrentes. Outros documentos normativos, como a Lei de Agdes e
Investimentos e a Lei do Plano de Mobilidade Urbana, estardo constantemente sujeitos a
alteragdes e complementacgdes, a fim de se adequar a realidade hodierna das demandas

municipais para a mobilidade urbana.
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4.2 LEI DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

A Lei do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, cuja minuta € apresentada no
APENDICE 2, constitui do principal documento de referéncia técnica da Politica Municipal
de Mobilidade Urbana.

A estrutura prevista para esta lei compreenderia a compilagao de todos os estudos
técnicos realizados para a instituicdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, se
prestando, neste momento, a realizar o detalhamento técnico de quais Acoes estratégicas
devem ser adotadas no ambito dos respectivos Eixos Condutores, bem como que projetos
deverao ser executados para atingir os objetivos de cada agéo estratégica.
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4.3 LEI DO PLANO DE ACOES E INVESTIMENTOS

A Lei do Plano de Acgbes e Investimentos, cuja proposta de minuta é apresentada
no APENDICE 3, possui 0 objetivo principal de instituir e aprovar o Plano de Agdes e
Investimentos (PAI), contido em seu anexo. O PAI consiste em um planejamento plurianual,
considerando as Ac¢0es estratégicas a serem implementadas, seus respectivos orcamentos
estimativos e as fontes de recursos a serem potencialmente prospectadas.

Portanto, objetiva dotar o PAI de uma maleabilidade executiva que contribua para
que a Comissao Especial da Mobilidade Urbana Municipal seja capaz de adequar a técnica
executiva ou a priorizagdo das acdes estratégicas previstas, haja vista que as previsdes
orcamentarias sdo meramente estimativas, bem como as alternativas de prospeccao de
recursos podem nao vigorar. Porém, tal discricionariedade n&do permite a Comissao alterar
de forma incisiva o PAI, pois ndo permite a supressao ou adicdo de novas agées sem a
alteracdo ser obrigatoriamente submetida a apreciagédo e aprovacao da camara legislativa
municipal.

Destaca-se que o Poder Publico devera observar as estimativas financeiras na
organizagdo de sua politica orgamentdria, bem como a obrigatoriedade de indicar
expressamente que 6rgéos da estrutura administrativa municipal serdo responsaveis pela
execucao das acoes estratégicas delegadas ao Poder Publico Municipal.

Deve-se também ressaltar que esta Lei possui o0 Unico objetivo de delinear questoes
referentes ao cronograma temporal de implementacao das ac¢des estratégicas, bem como
seu orcamento estimativo, ndo se prestando a detalhar os critérios técnicos a serem
adotados nestas acbes estratégicas, os quais serdo contemplados na Lei do Plano de
Mobilidade Urbana.
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4.4 LEIDE DIRETRIZES DE UTILIZACAO DE VEICULOS NO TRANSPORTE
ESCOLAR

A minuta da Lei de Diretrizes de Utilizagdo de Veiculos no Transporte Escolar é
apresentada no APENDICE 4 e esta possui por objetivo de estabelecer um regramento
geral para a utilizagcdo dos veiculos para o transporte escolar, urbano ou rural. Portanto,
que o transporte escolar seja operado com veiculos adequados a esta finalidade, com a
seguranca necessaria para garantir o bem-estar de seus passageiros

A minuta foi elaborada com base no Cédigo de Transito Brasileiro e na Resolugéo
n® 01/2021 do Ministério da Educagéo, bem como em outros regramentos legais elaborados

por outros municipios que versem sobre o tema.
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4.5 LEI DA HIERARQUIA VIARIA URBANA

A minuta da Lei da Hierarquia Viaria do municipio de Medianeira é apresentada no
APENDICE 5 e tem por objetivo realizar a adequacéo da classificacéo e hierarquizacéo das
vias municipais de Medianeira, a partir das propostas do Plano Diretor e do Plano de
Mobilidade Urbana, promovendo uma atualizagao frente as demandas atuais de mobilidade
urbana desta municipalidade.

O escopo da legislacdo compreende a hierarquizacdo das vias municipais, a
definicdo das dimensdes das vias considerando cada classificagéo, e as diretrizes para
implementagcdo das vias, a regulamentacao do transporte de cargas e da transicdo de
maquinarios agricolas. Acompanha esta lei 0s anexos referentes ao mapa do sistema viario,
tabelas de caracteristicas das vias, figuras esquematicas com alternativa das vias segundo

a hierarquia viaria, mapa da rota de carga e mapa da rota de maquinarios agricolas.
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4.6 DECRETO MUNICIPAL DE CALCADAS

O Decreto de Calcadas, cuja minuta é apresentada no APENDICE 6 objetiva
apresentar diretrizes para a construcao de calgadas, em conformidade com o Codigo de
Transito Brasileiro (CTB) e normas técnicas editadas pela Associagao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).

O escopo do Decreto de calgadas abrange parametros de projeto para implantacao
de calcadas, diretrizes de acessibilidade, diretrizes de materiais a serem utilizados,
diretrizes sobre a periodicidade de reparos e manutenc¢des, bem como penalidades
aplicaveis na hipétese de descumprimento dos termos deste decreto.

Acompanha esta Lei 0 anexo referente ao dimensionamento das calgadas, conforme

normas técnicas elencadas na minuta do decreto proposto.
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4.7 DECRETO DE ISENCAO DA COBRANCA DE TARIFA DO TRANSPORTE
PUBLICO

O Decreto de Isencdao do Transporte Publico, cuja minuta é apresentada no
APENDICE 7, objetiva regulamentar os critérios para a isengdo do transporte coletivo do
Municipio de Medianeira e amplia o Art. 199. da Lei Organica do Municipio de Medianeira
(n® 006/2003).

O instrumento estabelece, primeiramente, os usuarios que possuem direito a
isencdo — pessoas com deficiéncia; acompanhante de pessoas com deficiéncia; maiores
de 60 anos e pessoas em vulnerabilidade social — e define termos e estabelece critérios e
procedimentos para acesso as gratuidades.
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4.8 LEI DE REGULAMENTAGAO DOS ESTACIONAMENTOS

A da Lei de Regulamentacdo dos Estacionamentos é apresentada no APENDICE
8, sendo que essa proposta de legislagdo objetiva regulamentar o sistema de
estacionamento temporario de veiculos, mediante pagamento, em vias e logradouros
publicos de uso comum e dispde sobre a gestdo do Estacionamento Regulamentado.

A Lei, primeiramente, define que o sistema de estacionamento rotativo pago no
Municipio de Medianeira é denominado “AREA AZUL” e estabelece as diretrizes do
estacionamento temporario de veiculos mediante pagamento, institui as dareas de
estacionamento de curta duragdo — a serem definidas pela gestdo municipal — estabelece

os critérios de penalizacdes e da autorizacdo para a concessao do sistema area azul.
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4.9 LEI MUNICIPAL DE DIREITO DE PERMANENCIA DE EDIFICACOES NA
FAIXA NAO-EDIFICAVEL CONTIGUA AS FAIXAS DE DOMINIO PUBLICO DE
RODOVIAS

A Lei Municipal de Direito de Permanéncia de Edificagcdes na Faixa Nao-Edificavel
Contigua as Faixas de Dominio Publico de Rodovias, cuja minuta é apresentada no
APENDICE 9, tem por finalidade assegurar o direito de permanéncia de edificagdes na faixa
nao-edificavel contigua as faixas de dominio publico de rodovias, no ambito do municipio
de Medianeira, que se encontravam presentes, a partir de cinco metros da faixa de dominio,
antes da presente Lei.

Ocorre que a Lei Federal n® 13. 913/2019, que alterou a Lei Federal n® 6.766 de
1979, autorizou os Municipios a definir, dentro da sua jurisdi¢ao, a largura do limite da faixa
de edificacdo, ou seja, 0 recuo de construcdo nas estradas Federais e Estaduais,
assegurando o direito suscitado.

A partir da vigéncia da Lei, as demais construcées a serem implantadas devem

obedecer a faixa nao-edificavel de 15 metros.
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5 PLANO DE MONITORAMENTO

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana — Lei 12.587/12 — aborda a respeito do
monitoramento do Plano de Mobilidade, nos seguintes artigos:

Art. 21. O planejamento, a gestao e a avaliacao dos sistemas de mobilidade
deverao contemplar:

Il — A formulagéo e implantagdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo
sistematicos e permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV — A definicdo das metas de atendimento e universalizagdo da oferta de transporte
publico coletivo, monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 22. Consideram-se atribuicoes minimas dos d6rgaos gestores dos entes
federativos incumbidos respectivamente do planejamento e gestao do sistema de
mobilidade urbana:

Il — Avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos, garantindo a

consecucao das metas de universalizagao e de qualidade;

Nesse contexto, os indicadores de desempenho caracterizam-se como ferramentas
métricas utilizadas no monitoramento com finalidade de avaliar a efetividade das acodes
propostas no Plano de Mobilidade. A efetividade diz respeito a cumprir as metas estipuladas
no Relatério e a atingir o cenario desejavel.

A seguir serdo conceituadas as condicoes requeriveis para indicadores de

desempenho a serem utilizados para o monitoramento.
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5.1 INDICADORES DE DESEMPENHO

Os indicadores podem ser expressos por dados absolutos e/ou dados relativos,

apresentados de forma quantitativa — através de escala numérica, percentual, intervalo ou

ordinal — ou qualitativa, as escalas sao definidas por categorias pré-estabelecidas.

De acordo Kardec et al. (2002), quando de escala numérica, os indicadores podem

ser no ambito de:

indices: o que indica ou denota alguma qualidade ou caracteristica especial;
Coeficiente: revela uma propriedade de um corpo ou fendmeno que pode
ser avaliado numericamente;

Taxa: demonstra a relagcéo entre duas grandezas;

Parametro: indica uma variavel ou uma constante que em uma relagao
definida ou uma questao especifica é atribuido um papel particular e distinto

ao de outras variaveis ou constantes

Cabe ressaltar que os indicadores apresentados nesse relatério (QUADRO 5.1.1),

constituem uma proposta a ser incorporada no Plano de monitoramento da mobilidade

urbana de Medianeira, de acordo com a pertinéncia de cada indicador aferida pela Secao

de Mobilidade Urbana. As diretrizes a respeito da Sec¢do serdo abonadas no préximo

capitulo.
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QUADRO 5.1.1 — INDICADORES DE DESEMPENHO DO PLANO DE MOBILIDADE DE MEDIANEIRA
Tema Indicador Unidade Significado Meta
Porcentagem da matriz modal que o Quantidade de pessoas que andam a pé em seus Espera-se que o valor
realiza locomogao pedonal ° deslocamentos diarios. alcance 44%.
Percentual (%) da infraestrutura o o Espera-se que o valor
adaptada a acessibilidade Yo Porcentagem das calgadas que apresentam piso tatil. alcance 22%.
Percentual (%) da infraestrutura o Porcentagem das calgadas que apresentam rampa para Espera-se que o valor seja
adaptada a acessibilidade ° acessibilidade maior que 70%.
Porcentagem (%) de calgcadas % Porcentagem de calcadas pavimentadas em boas Espera-se que o valor seja
pavimentadas ° condicées 100%.
Reducdo de acidentes com ne Quantidade anual de acidentes registradas no Espera-se que o valor
pedestres municipio. tenda a zero.
: . Registrar o nUmero de ocorréncias de acidentes anuais, -
Transporte Q:;:st:rj:gfeoradc?as ?gsggéieass com n® com caracteristicas como tipo de colisdo, horario, Eﬁﬁg{;:ﬁgue dipipsd
Pedonal P gravidade e localizagao geografica. '
Or%%,rﬁigzgedse fugos (ian?sﬁglrtos 8:: ne Monitorar a quantidade de ocorréncias de furtos nas Espera-se que diminua
b . n travessias subterraneas. anualmente.
travessias subterraneas
Quantidade de transeuntes nas ne Realizacdo de pesquisas que mostrem a quantidade de  Espera-se que aumente
travessias subterraneas pessoas que utilizam as travessias subterraneas. anualmente.
Porcentagem de iluminacao o Porcentagem de quilometragem vias com boa Espera-se que chegue a
implantada ° iluminacdo em relacéo a quilometragem de vias. 100%.
Diminuicdo no numero de assaltos, ne Quantidade de ocorréncias de crimes noturnos nas ruas Espera-se que diminua
furtos e crimes noturnos para verificar se a iluminacéo existente é eficaz anualmente.
Quantidade de areas de ne Verificar o nimero de obras das areas de convivéncia Espera-se que sejam
convivéncia implantadas que foram finalizadas. implantadas até 2033.
Quilometragem da infraestrutura , 11 : lAviAC Espera-se chegar a 56,8
cicloviria km Quantidade de quilémetros de infraestrutura cicloviaria. km de infraestrutura.
o .
EZ;:?;Jigergm( /Or)elad(:;\o paaracrfle(:esl o Porcentagem de paraciclos instalados em relagéo ao Espera-se que o valor
Ciclomobilidade . ¢ ° numero estabelecido pela meta alcance no minimo 100%.
estabelecida
. . . - Espera-se que o nimero
Aumento do turismo ciclistico n? Cuaiiclcte el iilsizs gus Villlz2m & Hee iz eome de bicicletas aumente a

meio de transporte.

cada semestre.
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Tema

Transporte publico

Indicador
Porcentagem (%) da matriz modal
que realiza locomogado  por
ciclomobilidade
Reducédo de acidentes de transito
envolvendo ciclistas

Divulgag¢é@o do manual do ciclista

Satisfagdo do usuario em relacao a
infraestrutura ofertada

Quantidade de  pontos de
compartilhamento instalados

Porcentagem (%) da populacao
que realiza a integracdo modal

Guia de
da Sinalizacédo

Divulgagéo do
Implementacao
Viaria Temporaria

Menor tempo de ftrajeto dos
usuarios até o ponto de dnibus mais
préximo

Menor tempo de espera entre um
6nibus e outro

Melhoria da qualidade do servico
ofertado aferida com a pesquisa de
opiniao

Unidade

Y%

min

Y%

Significado

Quantidade de pessoas que utilizam a bicicleta para
seus deslocamentos diarios.

Numero de acidentes anuais no municipio.

Estimativa de pessoas atingidas anualmente ao longo
das campanhas.

Pesquisa de satisfacao dos ciclistas em relacao a
infraestrutura ofertada.

Monitoramento da quantidade de pontos de
compartilhamento instalados

Quantidade de usuarios que fazem integracédo entre
diferentes modais de transporte

Estimativa de pessoas atingidas anualmente ao longo
das campanhas.

Mapas e is6cronas englobando as novas linhas de

transporte coletivo, considerando um raio de 500 metros

em volta de cada ponto de 6nibus para verificar a
abrangéncia do transporte.

Relacao entre o tempo total entre o primeiro e Gltimo
onibus e o total de viagens.

Pesquisa de satisfacao dos usuarios em relacao a
qualidade dos servicos prestados pela empresa de
transporte e também dos pontos de dnibus e da frota
existente.

Meta

Espera-se que a
porcentagem cresga.

Espera-se que o resultado
tenda a zero.

Espera-se que o valor seja
de no minimo 10% da
populacao.

Espera-se que o valor
chegue a 80%.

Espera-se que todos os
pontos de
compartilhamento sejam
instalados até 2028.
Espera-se que esse
ndmero seja mais que 10%
Espera-se que a estimativa
de pessoas atingidas pelas
campanhas seja de no
minimo 10% do numero de
habitantes do municipio.

Espera-se que seja de 300
metros, ou, N0 Maximo,
500 metros.

Espera-se que a frequéncia
obtida esteja o0 mais
proxima possivel da
frequéncia oferecida pela
empresa no contrato
licitatorio.

Espera-se que 80% da
populagéo esteja satisfeita.
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Tema Indicador Unidade Significado Meta
Usuarios utilizando o cartdo % Quantidade de passageiros com cartao transporte em Espera-se que o valor seja
transporte ° relacdo ao total de passageiros pagantes. 90%.

. A Espera-se que o nimero
Sourﬁntgﬁgﬁz:c;%opo%%snu(’::nggcl)buz ne ngntidade gjg pontos d_e 6n~ibus que estao com seja 0 mais préximo
divulgacao de hor,érios adequada abrigos, horarios e sinalizagdo adequadas. possivel da quantidade

total de paradas.
Aumento de usudrios que realizam ne Quantidade de usuarios que fazem integracao entre Egrﬁ)weerrac)-sseeguriaeizfzwe
integragdo modal diferentes modais de transporte 10% )
Porcentagem (%) da matriz modal % Quantidade de pessoas que utilizam o transporte Espera-se que o valor seja
que utiliza transporte publico ° publico para seus deslocamentos diarios. 18%.
Obra de readequagao do Terminal Monitoramento do andamento das obras para Espera-se que a obra de
Rodoviario como Terminal de n® readequacao do terminal rodoviario como terminal de readequacao esteja
Transporte Publico transporte publico. finalizada até 2028.
Através da pesquisa de perfil da mobilidade urbana é Acompanhar a
Quantidade de usuarios de taxi % possivel obter a matriz modal de usuarios de taxi ou representatividade do
transporte por aplicativos. modal.
Espera-se que até 2025
Quantidade dos pontos de taxi Contlapil_izar a quaptidade de pontos de téxi dq sejam definidos 4 p_ontos ]
padronizados n® municipio que estao de acordo com a legislacao com placas e 1 abrigo e até
especifica. 2028, 1 abrigo completo e
1 simples.
Aumentar 0 ndamero de Tempo médio em que os veiculos permanecem Espera-se que o tempo
beneficiados pelas vagas publicas hora/veiculo = estacionados nas vagas da regiao com vagas de médio ndo ultrapasse 1
de estacionamento rotatividade. hora por carro.
Zggsa:asde sg:ﬁmonir:s:stgi dgc?;g % Relacao da quantidade de vagas destinadas a PNE Espera-se que este valor

o pelo total de vagas disponiveis. chegue a 2%.
especiais

Transporte ~ . ~ Relacao do numero de multas e infragdes aplicadas no  Espera-se que chegue a
motorigado AEELEED 3 HLIES O MTEEo: % semgstre atual pelo mesmo periodo do ano anterior. 50%.

Maior fluidez de veiculos

Porcentagem (%) de vias
pavimentadas

Porcentagem (%) de vias em
condicdes boas ou excelentes

NS

Y%

Y%

Nivel de servico das vias.

Razao entre a quantidade de vias pavimentadas pela
quilometragem total de vias.
Razao entre a quantidade de vias em boas ou

excelentes condi¢cdes pela quilometragem total de vias.

Espera-se que o nivel de
seja acima de C.
Espera-se que o valor seja
100%.

Espera-se que o valor seja
100%.
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Tema Indicador Unidade Significado Meta
Porcentagem (%) de vias com boa % Razao entre a quantidade de vias com boa iluminacao Espera-se que o valor seja
iluminacao publica ° pela quilometragem total de vias. 100%.
Porcentagem (%) de vias o Razao entre a quantidade de vias sinalizadas pela Espera-se que o valor seja
sinalizadas ° quilometragem total de vias. 100%.
A o . - . Espera-se que o valor
o}
Existéncia de pontos criticos n Quantidade de pontos criticos no municipio. tenda 2 zero.
Realizar comparagao com
Quantidade de acidentes de o Registro de numero anual de acidentes veiculares, bem daq?s anteriores %?c;a d
transito n como sua localizagao, tipo e gravidade. verilicar se as medidas oe
’ seguranca viaria estao
sendo eficazes.
Intercessdes reestruturadas ne Monitoramento da quantidade de intercessdes que Espera-se que o valor seja
passaram por obras de reestruturacao. 100%.
. . . Calcular o tempo médio que os veiculos necessitam
F_Iu_|dez nos trajetos d? MUnICIpIos min para se locomover de Medianeira para municipios ESP‘?“’" se que o tempo
vizinhos para Medianeira Bizinhos oWice @versa médio diminua.
Acesso ao Sinalizagao direcional de entrada e ne Implantagcéo de sinalizacao direcional de entrada e Espera-se que o valor seja
municipio saida do municipio saida do municipio. 100%.
Quantidade de carros nas filas ne Realizacdo de contagem para monitoramento das filas ES%ea:'ar;)SSen%ue 0 numero
formadas nas trincheiras formadas. congestionamento diminua.
Vias urbanas da rota de carga em o Razao entre a quilometragem de vias em condi¢des Espera-se que o valor seja
condicdes boas ou excelentes; ° boas ou excelentes pela quilometragem total de vias. 100%.
Porcentagem de vias sinalizadas o Razao entre a quantidade de vias sinalizadas pela Espera-se que o valor seja
Transporte Rural = para a rota de cargas; ° quantidade total de vias. 100%.
e de Carga Porcentagem de vias sinalizadas Razao entre a quantidade de vias sinalizadas pela Espera-se que o valor seja
ta g inario agricol % idade total de vi 100%
para a rota de maquinario agricola; quantidade total de vias. 6.
Porcentagem de placas indicativas % Razao entre a quantidade de placas implantadas pela Espera-se que o valor seja
das Localidades Rurais instaladas; ° quantidade total de placas. 100%.
Pesquisa do tempo de locomogao A pesquisa de satisfagdo pode ser realizada seguindo Espera-se que o tempo de
dos alunos até os pontos de min os moldes da que foi realizada para a elaboragéo do deslocamento nao
Transporte embarque do transporte escolar; Plano de Mobilidade. ultrapasse 15 minutos.
Escolar A pesquisa de satisfagdo pode ser realizada seguindo Espera-se que chegue a

Pesquisa de opinido da satisfagéo
do transporte escolar

Y%

os moldes da que foi realizada para a elaboragéo do
Plano de Mobilidade.

80%.
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Regulamentagéo
e Gestéao

Indicador
Porcentagem (%) de veiculos da
frota com menos de 10 anos
Numero de edificagdes construidas
na anterior faixa non aedificandi na
BR-277

Fiscalizacdo dos parédmetros para
publicidade

Unidade Significado

%

Y%

Razao entre a quantidade de veiculos com menos de
10 anos pela frota total.

Levantamento das edificagbes construidas e
comparac¢ao com os dados obtidos no ano anterior.

Fiscalizacao através de pesquisa para a determinagéao
se as placas e informes publicitarios cumprem com os
parametros.

Fonte: FUPEF (2022).

Meta

Espera-se que esse
ndmero chegue a 100%.
Espera-se que esse
ndmero aumente a cada
ano.

Espera-se que esse
numero chegue a 100%.
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QUADRO 5.1.2 - PORCENTAGEM (%) DA MATRIZ MODAL QUE REALIZA LOCOMOGAO

PEDONAL

Porcentagem da matriz modal que realiza locomoc¢ao pedonal

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Porcentagem %
A quantidade de pessoas que utilizam um determinado tipo de transporte
em seus deslocamentos diarios pode ser obtida através de pesquisas,

como a realizada para obter a atual matriz modal de Medianeira.

] n? de pessoas que andam a pé
Matriz pedonal = - X 100
Total de entrevistados

Anualmente
Hoje 27% do transporte dentro de Medianeira é realizado a pé. Espera-
se que o numero chegue a 44%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.3 - PERCENTUAL (%) DA INFRAESTRUTURA ADAPTADA A

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

ACESSIBILIDADE
Presenca de piso tatil

Porcentagem %

) N km de calcadas com piso tatil
Calgadas com piso tatil = X 100
km de calcadas total

Anualmente.
O diagnéstico do Plano de Mobilidade apontou que dos 619.996,68
metros de calgadas, apenas 32.064,48 metros possuem piso tatil, ou
seja, 5%. Espera-se que o niumero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.4 — PERCENTUAL (%) DE PRESENGCA DE RAMPAS DE ACESSIBILIDADE

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Presenca de rampas de acessibilidade

Porcentagem %

km de cal¢adas com rampa
Calgadas com rampa = x 100
km de calcadas total

Anualmente.
O diagnéstico do Plano de Mobilidade apontou que dos 190.273,62
metros de calgadas, apenas 65.300,8 metros possuem rampas de
acesso, ou seja, 35%. Espera-se que o numero chegue a 70%.

Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.5 - PORCENTAGEM (%) DE CALCADAS PAVIMENTADAS

Calcadas pavimentadas

Unidade: Porcentagem %.
km de cal¢adas pavimentadas
N Calgadas adequadas = x 100
Obtencao: km de calgcadas total
Periodicidade: Anualmente.

O diagnoéstico do Plano de Mobilidade apontou que dos

L 190.273,62 metros de calcadas, apenas 50.344,21 metros

Aplicacao: ) o )

possuem pavimento em condi¢cdes boas ou excelentes, ou seja,
23%. Espera-se que o nimero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.6 — QUANTIDADE DE ACIDENTES COM PEDESTRES FORA DAS
TRAVESSIAS

Acidentes com pedestres fora das travessias

Unidade: Numero (n?).

Registrar o numero de ocorréncias de acidentes anuais, com
Obtencao: caracteristicas como tipo de colisdo, horario, gravidade e

localizacédo geogréfica.
Periodicidade: Registro da ocorréncia e avaliar anualmente.

Realizar a comparagédo anual na quantidade e gravidade dos
Aplicacao:

acidentes, espera-se que 0 numero diminua a cada ano

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.7 - OCORRENCIA DE FURTOS E ASSALTOS NAS PROXIMIDADES E
INTERIOR DAS TRAVESSIAS SUBTERRANEAS

Furtos nas travessias subterraneas

Unidade: Numero (n®).
Monitorar a quantidade de ocorréncias de furtos nas travessias
Obtencao: subterraneas.
Periodicidade: Anualmente.
Aplicacéo: Espera-se que o numero de ocorréncias diminua a cada ano.

Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.8 - QUANTIDADES DE TRANSEUNTES NAS TRAVESSIAS SUBTERRANEAS

Transeuntes nas travessias subterraneas

Unidade: Numero (n2).

Realizagdo de pesquisas que mostrem a quantidade de
Obtencao: pessoas que utilizam as travessias subterraneas.
Periodicidade: Anualmente.
Aplicacao: Espera-se que o nimero de transeuntes aumente a cada ano.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.9 - PORCENTAGEM DE VIAS COM BOA ILUMINACAQ PUBLICA

Vias urbanas com iluminacao publica

Unidade: Porcentagem (%).
Obtencao: Vias com boa iluminacio publica
km de vias com boa iluminagao
= - x 100
km total das vias
Periodicidade: Semestralmente.
Aplicacao: O diagnostico do Plano de Mobilidade apontou que dos

309.998,34 metros de vias, 287.034,07 metros possuem
iluminacao publica adequada, ou seja, 93%. Espera-se que o
numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.10 — DIMINUICAO NO NUMERO DE ASSALTOS/FURTOS/CRIMES
NOTURNOS

Seguranca publica nas vias

Unidade: Quantidade (n?).
Obtencao: Monitorar a quantidade de ocorréncias de roubos, assaltos,

furtos e outros crimes nas ruas durante o periodo noturno.

Periodicidade: Anualmente.
Aplicacéao: Espera-se que o nimero de incidentes diminua a cada ano
Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.11 — QUANTIDADES DE AREAS DE CONVIVENCIA IMPLANTADAS
Areas de convivéncia implantadas

Unidade: Numero (n9).
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Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Verificar o nimero de obras das areas de convivéncia que
foram finalizadas.

Anualmente.
Espera-se que todas as areas de convivéncia sejam
implantadas até 2033.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.12 - QUILOMETRAGEM DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

Unidade:
Obtencao:
Periodicidade:

Aplicacao:

Extensao da malha cicloviaria

Quilometragem (km).
Nao necessita calculos.
Anualmente
Atualmente Medianeira possui aproximadamente 2 km de vias
ciclaveis. Em 2025 espera-se totalizar 15,3 km, em 2028 devem
estar implementados 40,9 km, e em 2033 deve ter sido
totalizado os 56,8 km de infraestrutura cicloviaria.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.13 — PORCENTAGEM (%) DE PARACICLOS INSTALADOS EM RELAGAO A

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacéao:

Unidade:

Obtencao:

META ESTABELECIDA

Quantidade de paraciclos em relacao a meta

Porcentagem (%).

n? de paraciclos instalados

Porcentagem paraciclos = X 100

Anualmente.

n? paraciclos estabelecidos pela meta

A porcentagem ideal é de 100% ou mais, pois isso indica que as metas estao

sendo cumpridas da forma prevista.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.14 - AUMENTO DO TURISMO CICLISTICO

Turismo ciclistico

Quantidade (n9).

Realizar contagem de trafego em periodos de sobredemanda e
horéarios de pico, preferencialmente feriados, das entradas de
ciclistas na cidade.
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Periodicidade:

Aplicacao:

Anualmente.
Espera-se que o numero de bicicletas aumente a cada
semestre, pois isso indica um aumento do turismo ciclistico na
cidade.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.15 - PORCENTAGEM (%) DA MATRIZ MODAL QUE REALIZA LOCOMOGAO

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

POR CICLOMOBILIDADE
Matriz modal ciclistica

Porcentagem (%).

Através de pesquisas realizadas com a populagao, como a que
foi empreendida para a determinagdo da matriz modal de
Medianeira, é possivel estabelecer a quantidade de pessoas
que utilizam um determinado meio de transporte em seus
deslocamentos diarios.

] N n? de ciclistas
Matriz modal ciclistica = - x 100
total de entrevistados

Semestralmente.

Atualmente, o transporte por bicicletas corresponde a apenas

6% da matriz modal, o objetivo é que a porcentagem cresga.
Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.16 —- REDUGAO DE ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO CICLISTAS

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacéo:

Quantidade de acidentes envolvendo ciclistas

Numero (n®).
Registrar o nuimero de acidentes anuais no municipio e
caracteristicas do acidente (tipo de coliséo, horario, gravidade),
e sua localizagao geografica. Utilizar os dados em relagao aos
acidentes que envolvem ciclistas.
Registrar conforme ocorréncia e avaliar anualmente.
Realizar comparagdo anual na quantidade e gravidade dos
acidentes envolvendo ciclistas e verificar se as medidas de
seguranca viaria adotadas e o Manual do Ciclista estao surtindo
efeito em diminuir a frequéncia e gravidade dos acidentes.
Espera-se que o resultado tenda a zero.

Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.17 — SATISFAGAO DO USUARIO EM RELACAO A INFRAESTUTURA
OFERTADA.

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Pesquisa de satisfacao do ciclista

Porcentagem (%).
A pesquisa de satisfacdo pode ser realizada seguindo os
moldes da que foi realizada para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade.
Anualmente.
Espera-se que chegue a 80%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.18 — DIVULGAGAO DO MANUAL DO CICLISTA

Divulgacao do Manual do ciclista

Numero de pessoas (n9).
Estimativa de pessoas atingidas anualmente ao longo das
campanhas. A organizacao das campanhas deve estipular suas
proprias metas e estratégias para atingi-las.
Anualmente.
Espera-se que a estimativa de pessoas atingidas pelas
campanhas seja de no minimo 10% do numero de habitantes
do municipio.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.19 — QUANTIDADE DE PONTOS DE COMPARTILHAMENTO INSTALADOS

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Quantidade de pontos de compartilhamento instalados

NUmero de pontos de compartilhamento (n?).
Monitoramento da quantidade de pontos de compartilhamento

instalados.

Anualmente.
Espera-se que todos os pontos de compartilhamento sejam
instalados até 2028.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.20 - PORCENTAGEM (%) DA POPULAGAO QUE REALIZA INTEGRACAO

Unidade:

MODAL

Quantidade de pontos de compartilhamento instalados

Porcentagem (%).

RELATORIO DE CONSOLIDAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA

45



b o

o fupef

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

A quantidade de pessoas que utilizam um determinado tipo de
transporte em seus deslocamentos diérios, pode ser obtido
através de pesquisa como a realizada para saber a atual matriz
modal de Medianeira, inserir pergunta em relagéo a utilizagao
de 2 ou mais meios de transportes interligados nos
deslocamentos diarios.

Matriz modal integrada

n? entrevistados que realiza integracdo modal

= x 100
total de entrevistados

Semestralmente.
Espera-se que o valor aumente ao longo do tempo. Deve-se
estimar metas para este valor, a fim de avaliar se as ag6es de
melhoria na oferta de infraestrutura estdo sendo eficientes.
Espera-se que esse nimero seja mais que 10%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.21 — DIVULGAGAO DO GUIA DE IMPLEMENTAGAO DA SINALIZAGAO VIARIA

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

TEMPORARIA

Quantidade de pontos de compartilhamento instalados

Numero de pessoas (n°).
Estimativa de pessoas atingidas anualmente ao longo das
campanhas. A organiza¢do das campanhas deve estipular suas
préprias metas e estratégias para atingi-las.
Anualmente.
Espera-se que a estimativa de pessoas atingidas pelas
campanhas seja de no minimo 10% do numero de habitantes
do municipio.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.22 - MENOR TEMPO DE TRAJETO DOS USUARIOS ATE O PONTO DE

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

ONIBUS MAIS PROXIMO

Isocrona de abrangéncia do Transporte Publico

Metragem (m).

Construir mapas e isocronas englobando as novas linhas de
transporte coletivo, considerando um raio de 500 metros em
volta de cada ponto de 6nibus para verificar a abrangéncia do
transporte.

Anualmente.
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L Verificar se abrangéncia do transporte coletivo esta adequada.
Aplicacao: ) .
Espera-se que seja de 300 metros, ou, no maximo, 500 metros.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.23 — MENOR TEMPO DE ESPERA ENTRE UM ONIBUS E OUTRO
Frequéncia do Transporte coletivo

Unidade: Tempo (min).
Para verificar a frequéncia dos 6nibus é preciso verificar em que
horario ocorre a primeira viagem e a Ultima viagem em
determinado ponto de énibus, este sera o tempo total. Depois
basta dividir pelo nimero de viagens, ou seja, 0 numero de

Obtencao: onibus que passaram por aquele ponto nesse periodo de
tempo.

Frequéncia média dos 6nibus

tempo total entre o primeiro e Ultimo 6nibus

total de viagens
Periodicidade: Semestralmente.
Oideal é que a frequéncia obtida esteja 0 mais proxima possivel
L da frequéncia oferecida pela empresa no contrato licitatério.
Aplicacéo: o )
Sugere-se para novos contratos frequéncia de 30 min para
horario de pico e de 60 min para demais horarios.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.24 - MELHORIA DA QUALIDADE DO SERVICO OFERTADO AFERIDA COM A
PESQUISA DE OPINIAO

Qualidade do transporte publico
Unidade: Porcentagem (%).
Realizar uma pesquisa com os usuarios do transporte coletivo
para verificar a qualidade dos servigos ofertados pela empresa
Obtencao: de transporte e também dos pontos de 6nibus e da frota
existente. Pode ser realizada uma pesquisa nos moldes da
realizada para o Plano de Mobilidade.
Periodicidade: Anualmente.
Verificar a qualidade dos servigos oferecidos. Espera-se que
Aplicacao: 80% da populagao entrevistada esteja satisfeita com o servigo
ofertado.
Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.25 — USUARIOS UTILIZANDO O CARTAO TRANSPORTE

Porcentagem de usuarios utilizando o cartao transporte

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Porcentagem (%).

Solicitar a empresa prestadora do servigo de transporte publico
a quantidade mensal de passageiros pagantes e a quantidade
de pagamentos através de cartdo transporte.

Utilizacao do cartao transporte

passageiros com CT

- passageiros pagantes
Semestralmente.
Espera-se que chegue a 90%.
Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.26 — QUANTIDADE DE PONTOS DE QNIBUS COM SINALIZACAO,
MANUTENGAO E DIVULGAGAO DE HORARIOS ADEQUADA

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Pontos de 6nibus adequados

Quantidade (n9).
Realizar contagem dos pontos de 6nibus que estdo com
abrigos, horarios e sinalizacao adequadas.

Semestralmente.
Espera-se que o nimero de pontos de 6nibus adequados seja
0 mais proximo possivel da quantidade total de paradas de
onibus.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.27 — AUMENTO DE USUARIOS QUE REALIZAM INTEGRAGAO MODAL

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacéo:

Usuarios que realizam integracdao modal

NUmero de usuarios (n?)
Realizar contagem de usuarios que fazem integracdo entre

diferentes modais de transporte.

Avaliacdo anual do valor obtido diariamente.
Espera-se que o valor aumente ao longo do tempo. Deve-se
estimar metas para este valor, a fim de avaliar se as a¢des de
melhoria na oferta de infraestrutura estdo sendo eficientes.
Espera-se que esse nimero seja mais que 10%.

Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.28 - PORCENTAGEM (%) DA MATRIZ MODAL QUE REALIZA TRANSPORTE

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

PUBLICO

Usuarios transporte publico
Porcentagem (%).
Esse indice é obtido por meio de uma pesquisa de perfil de
mobilidade. Pode ser realizada uma entrevista nos padrdes da
que foi realizada para o Plano de Mobilidade em questao.
Nesse sentido, busca-se segregar os modos de deslocamento
dos cidadaos. Considera-se o deslocamento das atividades
diarias, como escola e trabalho dos entrevistados.

Transpore Publico

Entrevistados que utilizam o Transporte Publico 100
*

Total de entrevistados

Semestralmente.
Atualmente, dos deslocamentos realizados no municipio, 46%
das pessoas se locomovem por meio de veiculos motorizados
individuais, 40% utilizam a bicicleta, 11% realizam mobilidade
pedonal e 3% lancam mao do transporte publico. Espera-se que
a proporgcao do transporte publico aumente para 19% e que
ocorra reducao do transporte motorizado individual para 21%.
Assim, espera-se que a representatividade do transporte
publico coletivo aumente.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.29 - QUANTIDADE DE USUARIOS DE TAXI

Matriz modal de taxi

Porcentagem %.

A quantidade de pessoas que utilizam um determinado tipo de
transporte em seus deslocamentos diérios, pode ser obtido
através de pesquisa como a realizada para saber a atual matriz

modal de Medianeira.

Matriz modal do transporte por taxi e aplicativos

n? de usuarios
x 100

" total de entrevistados

Anualmente.
Acompanhar a representatividade do modal.
Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.30 - QUANTIDADE DE PONTOS DE TAXI PADRONIZADOS

Quantidade de pontos de taxi padronizados

Unidade: Quantidade (n?).

Obtencao: Verificar a quantidade de pontos de taxi padronizados de
acordo com a legislacédo especifica.

Periodicidade: Anualmente

Aplicacao: Espera-se que até 2025 sejam definidos 4 (quatro) pontos com
placas e 1 (um) abrigo simples e até 2028, 1 (um) abrigo
completo e 1 (um) simples.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.31 — OBRA DE READEQUAGAO DO TERMINAL RODOVIARIO COMO
TERMINAL DE TRANSPORTE PUBLICO

Quantidade de pontos de taxi padronizados
Unidade: Unidade (n9).

Obtencao: Monitoramento do andamento das obras para readequacéao do

terminal rodoviario como terminal de transporte publico.

Periodicidade: Anualmente.
Aplicacao: Espera-se que a obra de readequacdo esteja finalizada até
2028.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.32 — AUMENTAR O NUMERO DE BENEFICIADOS PELAS VAGAS PUBLICAS
DE ESTACIONAMENTO

Rotatividade dos estacionamentos
Unidade: Tempo (hora/veiculo).
Apds municipalizagédo do transito, calcular o tempo médio em

que veiculos permanecem estacionados nas vagas da regido

Obtencao:
com vagas de rotatividade. Realizar a medicdo ao longo de 3
dias, sendo um final de semana e dois dias de semana.
Periodicidade: Semestralmente.
Aplicacao: Espera-se que o tempo médio ndo ultrapasse 1 hora por carro.

Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.33 - VAGAS DE ESTACIONAMENTO PARA PESSOAS COM NECESSIDADES

ESPECIAIS

Vagas para pessoas com hecessidades especiais

Unidade:
Obtencao:
Periodicidade:

Aplicacao:

Porcentagem (%).

Numero de vagas para PNE
* 100

v PNE =
agas para Total de vagas

Anualmente.
Espera-se que 2% do total de vagas seja destinado a pessoas
com necessidades especiais.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.34 - REDUGAO DE MULTAS E INFRAGOES

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Multas e infracoes
Porcentagem (%).
Relacao do numero de multas e infragbes aplicadas no
semestre atual pelo mesmo periodo do ano anterior.
Anualmente.
Espera-se que o valor chegue a 50%.
Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.35 — MAIOR FLUIDEZ DE VEICULOS

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

QUADRO 5.1.36 —

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Fluidez das vias

Nivel de Servigo (NS).
Realizar calculo de nivel de servigco das vias, como apresentado
no Relatério de Comportamento e Circulagdo do Plano de
Mobilidade.
Anualmente.
Verificar o nivel de servigo das principais vias. Espera-se que o
nivel seja acima de C.

Fonte: FUPEF (2022).

PORCENTAGEM (%) DE VIAS PAVIMENTADAS
Vias urbanas pavimentadas
Porcentagem (%).

km de vias pavimentadas

i [ tadas = 100
Vias pavimentadas km total de vias i

Semestralmente.
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Aplicacao:

O diagnostico do Plano de Mobilidade apontou que dos
309.998,34 metros de vias, 284.621,88 possuem camada de
pavimento, ou seja, 91,81%. Espera-se que o nimero chegue
a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.37 - PORCENTAGEM (%) DE VIAS EM CONDIGOES BOAS OU

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

EXCELENTES;
Vias urbanas pavimentadas em boas condi¢c6es
Porcentagem (%).
Vias em boas ou excelentes condigcdes

km de vias em boas ou excelentes condi¢coes

km total de vias
* 100

Semestralmente.
O diagnostico do Plano de Mobilidade apontou que dos
309.998,34 metros de vias principais, 210.639,49 possuem
pavimento em boas ou excelentes condigbes, ou seja, 67,95 %.
Espera-se que o nimero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.38 - PORCENTAGEM (%) DE VIAS COM BOA ILUMINAGAO PUBLICA

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Vias urbanas com iluminag¢ao publica
Porcentagem (%).
Vias com boa iluminacao publica

km vias com boa iluminagao
= *

100
km total de vias

Semestralmente.
O diagnostico do Plano de Mobilidade apontou que dos
309.998,34 metros de vias, 287.034,07 metros possuem
iluminacdo publica adequada, ou seja, 93%. Espera-se que o
numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.39 — EXISTENCIA DE PONTOS CRITICOS

Unidade:

Vias urbanas pavimentadas

Numero (n2).
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Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Registrar o niumero de pontos criticos. O registro € realizado
computando a quantidade de acidentes por localizagao e os
locais com maior ocorréncia de acidentes sao caracterizados
como ponto critico.
Registrar conforme ocorréncia e avaliar anualmente.
Avaliar espacialmente e numericamente os locais com
surgimento de ponto critico, afim de entender os fatores
envolvidos no surgimento desses. E interessante apresentar os
valores atuais em conjunto com os valores pretéritos em forma
grafica para analisar a evolugao do indice ao longo do tempo,
afim de verificar se as a¢des implantadas de seguranca viaria
estao surgindo efeito no municipio. Espera-se que a evolugao
tenda ao numero zero.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.40 — PORCENTAGEM (%) DE VIAS SINALIZADAS

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Vias urbanas sinalizadas
Porcentagem (%).

. - km vias sinalizadas
Vias sinalizadas = - * 100
km total de vias

Semestralmente.
O diagnostico do Plano de Mobilidade apontou que dos
309.998,34 metros de vias, 123.485,70 metros possuem a
sinalizacdo adequada, ou seja, 60,17 %. Espera-se que o
numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.41 — QUANTIDADE DE INTERCESSOES REESTRUTURADAS

Unidade:
Obtencao:
Periodicidade:

Aplicacéo:

Intercessodes Reestruturadas
Numero (n9).
Monitoramento da quantidade de intercessdes que passaram

por obras de reestruturagao.

Semestralmente.

Espera-se que todas as intercessdes sejam reestruturadas até
2033.
Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.42 - FLUIDEZ NOS TRAJETOS DE MUNICIPIOS PARA MEDIANEIRA

Fluidez nos trajetos de municipios para Medianeira

Unidade: Tempo (min).
Calcular o tempo médio que os veiculos necessitam para se
Obtencao: locomover de Medianeira para municipios vizinhos e vice e
versa.
Periodicidade: Semestralmente.

. . Comparar as contagens, quanto mais veiculos entrarem e
Aplicacao: . ) )
sairem da cidade, melhor a fluidez nas entradas.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.43 — SINALIZAGAO DIRECIONAL DE ENTRADA E SAIDA DO MUNICIPIO

Implantacéao de sinalizacao direcional de entrada e saida do municipio

Unidade: Porcentagem (%).

. o km vias sinalizadas
Obtencio: Vias sinalizadas = K total de vias
Periodicidade: Semestralmente.
Aplicacao: Espera-se que esse numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.44 — QUANTIDADE DE CARROS NAS FILAS FORMADAS NAS TRINCHEIRAS
Quantidade de carros nas filas formadas nas trincheiras
Unidade: Numero (n9).

Realizacdo de contagem para monitoramento das filas
Obtencao:

formadas.
Periodicidade: Semestralmente.
Aplicacao: Espera-se a diminuicdo dos congestionamentos.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.45 — VIAS URBANAS DA ROTA DE CARGA EM CONDICOES BOAS OU
EXCELENTES

Vias urbanas da rota de carga em condicoes boas ou excelentes
Unidade: Porcentagem (%).

Vias em boa ou excelentes condigdes

- km vias em boas ou excelentes condi¢des
Obtencao: =

km total de vias
* 100

Periodicidade: Semestralmente.
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Aplicacao: Espera-se que esse numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.46 — PORCENTAGEM (%) DE VIAS DA ROTA DE CARGA SINALIZADAS

Vias da rota de carga sinalizadas

Unidade: Porcentagem (%).

. o km vias sinalizadas
Obtencio: Vias sinalizadas = T total de vias
Periodicidade: Semestralmente
Aplicacao: Espera-se que esse numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADO 5.1.47 — PORCENTAGEM (%) DE VIAS DA ROTA DE MAQUINARIO AGRICOLA
SINALIZADAS

Vias da rota de maquinario agricola sinalizadas

Unidade: Porcentagem (%).

. B km vias sinalizadas
Obtencio: Vias sinalizadas = T total de vias
Periodicidade: Semestralmente.
Aplicacao: Espera-se que esse numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.48 — PORCENTAGEM (%) DE PLACAS INDICATIVAS DAS LOCALIDADES
RURAIS INSTALADAS

Placas das localidades rurais instaladas

Unidade: Porcentagem (%).

Vi inalizadas = placas instaladas
Obtencao: tas smallzadas = = ol de placas
Periodicidade: Semestralmente.
Aplicacao: Espera-se que esse numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.49 — PESQUISA DE TEMPO DE LOCOMOGAO DOS ALUNOS ATE OS
PONTOS DE EMBARQUE DO TRANSPORTE ESCOLAR

Pesquisa tempo de locomocgéao

Unidade: Porcentagem (%).
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Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

A pesquisa de satisfagdo pode ser realizada seguindo os
moldes da que foi realizada para a elaboragdo do Plano de
Mobilidade.
Anualmente.
Espera-se que chegue a 05 minutos.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.50 — SATISFAGAO DO USUARIO EM RELAGAO AO TRANSPORTE ESCOLAR

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

Pesquisa de satisfacao
Porcentagem (%).
A pesquisa de satisfacdo pode ser realizada seguindo os
moldes da que foi realizada para a elaboragao do Plano de
Mobilidade.
Anualmente.
Espera-se que chegue a 80%.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.51 —- PORCENTAGEM (%) DE VEICULOS DA FROTA ESCOLAR COM MENOS

Unidade:

Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacao:

DE 10 ANOS

Veiculos da frota escolar com menos de 10 anos

Porcentagem (%).
Veiculos com menos de 10 anos
veiculos com menos de 10 anos

= *
total de veiculos

Semestralmente.
Espera-se que esse niumero chegue a 100%.
Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 5.1.52 - NUMERO DE EDIFICAGOES CONSTRUIDAS NA ANTERIOR FAIXA NON

Unidade:
Obtencao:

Periodicidade:

Aplicacéo:

AEDIFICANDI NA BR-277

Edificacoes construidas na BR-277

Numero (n?)
Levantamento das edificagbes construidas e comparagado com
os dados obtidos no ano anterior.
Anualmente.
Espera-se que esse nimero aumente a cada ano.
Fonte: FUPEF (2022).
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QUADRO 5.1.53 — FISCALIZAGAO DOS PARAMETROS PARA PUBLICIDADE

Veiculos da frota escolar com menos de 10 anos

Unidade: Porcentagem (%).
Fiscalizagcao através de pesquisa para a determinagao se as

Obtencao: . o n
placas e informes publicitarios cumprem com os parametros.

Periodicidade: Semestralmente.

Aplicacao: Espera-se que esse numero chegue a 100%.

Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.1 Metas e Indicadores do Eixo 1 — Transporte Pedonal

Proposta 1: Plano de Requalificacao das Calcadas

Metas:

e Garantir a acessibilidade universal através da adequagéao e
manutengao regular das calgadas;

e Manter o calcamento desobstruido de vegetacao e elementos
urbanisticos, garantindo maior seguranga para os pedestres e a
circulacdo adequada, principalmente para pessoas com
mobilidade reduzida;

e Incentivo a locomogéao pedonal;

e Maximizar a padronizacéo de calcadas;

e Aumento da seguranca no transito.

Indicadores:

o Porcentagem (%) da matriz modal que realiza locomogéo pedonal;
o Porcentagem (%) da infraestrutura adaptada a acessibilidade;

o Calcamento adequado ao decreto municipal (calcadas
pavimentadas);

o Porcentagem (%) de calgadas pavimentadas;

J Reducéao de acidentes com pedestres.

Proposta 2: Requalificacao das Travessias de Pedestres na Rodovia BR-
277

Metas:
e Garantir segurancga nos cruzamentos da BR-277;
e Menor inseguranga em relagdo a seguranga publica no interior
das travessias subterraneas;

¢ Incentivo ao uso das travessias subterraneas.
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Indicadores:
e Quantidade de acidentes com pedestres fora das travessias;
e QOcorréncias de furtos e assaltos nas proximidades e interior das
travessias subterraneas;

e Quantidade de transeuntes nas travessias subterraneas.

Proposta 3: Conforto e Mobiliario

Metas:
e Maior seguranca pubica;
e Incentivo a locomocao pedonal;

e Maior seguranca no transito.

Indicadores:
e Porcentagem (%) de iluminacao implantada;
¢ Diminuicdo no numero de assaltos, furtos e crimes noturnos;
e Porcentagem (%) da matriz modal que utiliza o transporte

pedonal.

Proposta 4: Conectividade

Metas:
e Incentivo a locomocéao pedonal;
e Maior seguranca no transito;
e Garantir a acessibilidade universal através da adequacdo e
manutengdo  regular das calgadas;

e Melhora na qualidade de vida da populagao.

Indicadores:
e Porcentagem (%) da matriz modal que utiliza o transporte
pedonal;

e Porcentagem (%) da infraestrutura adaptada a acessibilidade;
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e Quantidade de areas de convivéncia implantadas;

e Quantidade de travessias elevadas implantadas.

QUADRO 5.1.1.1 — INDICADORES EIXO 1
Eixo 1 — Transporte Pedonal

Indicador
Porcentagem (%) da matriz modal que realiza a locomogao pedonal
Percentual (%) da infraestrutura adaptada a acessibilidade
Calcamento adequado ao decreto municipal (calcadas
pavimentadas)
Porcentagem (%) de cal¢adas pavimentadas
Reducéo de acidentes com pedestres
Quantidade de acidentes com pedestres fora das travessias
Ocorréncia de furtos e assaltos nas proximidades e interior das
travessias subterraneas
Quantidade de transeuntes nas travessias subterrdneas
Porcentagem (%) de iluminagao implantada
Diminui¢gdo no nimero de assaltos, furtos e crimes noturnos
Quantidade de areas de convivéncia implantadas

Fonte: FUPEF (2022).

Unidade
(%)
(%)

(%)

Periodicidade
Semestral

Anual

Semestral

Anual
Anual

Anual

Anual

Anual
Semestral
Anual
Anual
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5.1.2 Metas e Indicadores do Eixo 2 — Ciclomobilidade

Proposta 5: Plano Cicloviario

Metas:

Fomentar o modal cicloviario;

Infraestrutura cicloviaria adequada e abrangente;
Aumentar a segurancga viaria em relacao aos ciclistas;
Melhorar na sinalizacao cicloviaria;

Aumento do turismo ciclistico;

Melhora na qualidade de vida.

Indicadores:

Quilometragem de infraestrutura cicloviaria implantada;
Porcentagem (%) de paraciclos instalados em relacdo a meta
estabelecida;

Aumento do turismo ciclistico;

Reducéo de acidentes de transito envolvendo ciclistas;
Porcentagem (%) da matriz modal que realiza locomocgao por
ciclomobilidade;

Satisfacao do usuario em relacao a infraestrutura ofertada.

Proposta 6: Fomento do Modo Cicloviario

Metas:

Fomentar o modal cicloviario;
Melhorar na sinalizacao cicloviaria;
Aumento do turismo ciclistico;
Melhora na qualidade de vida;
Introducao de novas tecnologias;
Aumento da integragcdo modal,

Educacao no transito voltada aos ciclistas.

Indicadores:
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e Porcentagem (%) da matriz modal que realiza locomogéao por
ciclomobilidade;

¢ Quantidade de pontos de compartilhamento instalados;

e Porcentagem (%) da populagédo que realiza integracao modal;

e Reducao de acidentes de transito envolvendo ciclistas.

Proposta 7: Valorizacao do Ciclista
Metas:
o Aumentar a segurancga viaria em relagcao aos ciclistas;
o Fomentar o modal cicloviario e o cicloturismo;
. Divulgacao do Manual do Ciclista e do Guia de Implementacao
da Sinalizacao Viaria Temporaria;

o Educacao no transito voltada aos ciclistas.

Indicadores:
. Reducéo de acidentes de transito envolvendo ciclistas;
o Divulgagcéao do Manual do Ciclista;
o Divulgacdo do Guia de Implementacdo da Sinalizagao Viaria
Temporaria;
o Porcentagem (%) da matriz modal que realiza locomogao por
ciclomobilidade;

o Aumento do turismo ciclistico na regiéo.

QUADRO 5.1.2.1 — INDICADORES EIXO 2
Eixo 2 — Ciclomobilidade

Indicador Unidade Periodicidade
Quilometragem da infraestrutura cicloviaria (km) Anual
Porcentagem (%) de paraciclos instalados em relagdo a meta
A (%) Anual

estabilidade
Aumento do turismo ciclistico (n9) Semestral
Reducéo de acidentes de transito envolvendo ciclistas (n%) Anual
Porcentagem (%) da matriz modal que realiza locomogédo por

, = (%) Semestral
ciclomobilidade
Satisfagdo do usuario em relagéo a infraestrutura ofertada (%) Anual
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Quantidade de pontos de compartilhamento instalados (n9)
Porcentagem (%) da populagéo que realiza integragdo modal (%)
Divulgagéo do Manual do Ciclista (n9)

Divulgagdo do Guia de Implementagdo da Sinalizacdo Viaria
Temporaria

Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.3 Metas e Indicadores do Eixo 3 — Transporte Publico

Proposta 8: Plano de Reestruturacao do Transporte Publico

Metas:

Acessibilidade universal garantida nos veiculos;

Conforto e segurancga dos veiculos;

Promover integragdo modal entre o transporte publico e outros
modais;

Promover integragéo fisica e tarifaria;

Promover a ampliagdo da utilizagdo do sistema de bilhetagem
eletrdnica (cartdo transporte);

Horarios atualizados e de faceis acesso;

Instalacéo de abrigos de 6nibus;

Aumentar a representatividade do Transporte Publico na matriz
modal;

Promover o Transporte Publico Urbano eficiente e eficaz.

Indicadores:

Menor tempo de trajeto dos usuarios até o ponto de 6nibus mais
préximo (isécronay);

Menor tempo de espera entre um énibus e outro;

Melhoria da qualidade do servigo ofertado aferida com a pesquisa
de opinido;

Quantidade de usuarios que utilizam o cartao transporte;
Quantidade de pontos de dnibus com sinalizagdo, manutencao e
divulgacao de horarios adequada;

Aumento de usuarios que realizam integragdo modal;
Porcentagem (%) da matriz modal que utiliza o Transporte

Publico.

Proposta 9: Remodelacao de Terminais

Metas:
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e Organizar a parada central das linhas de Transporte Publico;

e Readequagéo da antiga rodoviaria como terminal de Transporte
Publico;

e Garantir a integragdo modal do Transporte Publico;

e Facilitar deslocamentos realizados através do transporte publico.

Indicadores:
e Aumento de usuarios que realizam integragcédo modal,
e Melhoria da qualidade do servico ofertado aferida com a pesquisa

de opiniao;

Proposta 10: Implantacao de Pontos de Taxi
Metas:
e Organizar e regulamentar o transporte publico individual,

e Promover a acessibilidade universal;

Padronizacao dos pontos de taxi;

Implantar sinalizag&o indicativa;

Melhorar a seguranga dos usuérios de taxi;

Instalacdo de ponto com abrigo completo;

Garantir tarifa adequada para o transporte por taxi.

Indicadores:
e Aumento do numero de pontos de taxi padronizados;

e Porcentagem (%) da matriz modal que utiliza o transporte por taxi;

QUADRO 5.1.3.1 — INDICADORES EIXO 3
Eixo 3 — Transporte Publico

Indicador Unidade Periodicidade
Menor tempo de trajeto dos usuarios até o ponto de 6nibus mais
. i (m) Anual

proximo (isécrona)
Menor tempo de espera entre um Onibus e outro (min) Semestral
Melhoria da qualidade do servi¢o ofertado aferida com a pesquisa

L (%) Semestral
de opinido
Usuarios utilizando o cartao transporte (n9) Semestral
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Quantidade de pontos de 6nibus com sinalizagdo, manutengéo e

(n9) Semestral
divulgagao de horéarios adequada
Aumento de usuarios que realizam integracao modal (%) Semestral
Porcentagem (%) da matriz modal que utiliza o Transporte Publico (%) Semestral
Matriz modal de taxi (%) Semestral
Pontos de taxi padronizados (n9) Semestral

Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.4 Metas e Indicadores do Eixo 4 — Transporte Motorizado

Proposta 11: Plano de Requalificacao Viaria
Metas:
e Aumentar a seguranca no transito, visando a reducao
acidentes;
e Melhorar a qualidade viaria;
e Propiciar a organizagéo e fluidez no transito;
e Diminuir as violagdes as leis de transito;
e Promover a reducao de pontos criticos;
e Reduzir o tempo de deslocamento;

e Reduzir acidentes proximos as instituicdes de ensino.

Indicadores:

e Reducao de acidentes;

Maior fluidez de veiculos;

Porcentagem (%) de vias pavimentadas;

Porcentagem (%) de vias em condigdes boas ou excelentes;

Porcentagem (%) de vias com boa iluminacao publica;

Porcentagem de intersecdes reestruturadas;

Reducao de multas e infracdes;
e Reducéo de pontos criticos;

¢ Quantidade de acidentes préximos as instituicbées de ensino.

Proposta 12: Readequacao e Regulamentacao de Estacionamentos
Metas:
e Incentivar o transporte publico, cicloviario e pedonal;
e Maior rotatividade no uso das vagas de estacionamento;

e Acessibilidade universal;

de

e Fomentar o comércio central, especialmente na Av. Brasilia,

garantindo a maior circulagéo de clientes.
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Indicadores:
e Aumento do numero de beneficiados pelas vagas publicas de
estacionamento;
e Vagas de estacionamento para pessoas com necessidade

especiais.

Proposta 13: Manutencao e Seguranca Viarias
Metas:
e Melhorar a sinalizac&o das vias;
e Promover a educagéo para o transito para os estudantes da rede
municipal;
e Melhorar a seguranca viaria, visando a redugdo de acidentes;
e Diminuir o tempo de deslocamento;
e Promover a organizagéo e fluidez no transito;
e Reduzir as violacdes as leis de transito;
e Melhorar a qualidade viaria de Medianeira;

e Reduzir os pontos criticos.

Indicadores:
e Porcentagem (%) de vias sinalizadas;
e Porcentagem (%) de vias em condicdes boas ou excelentes;
e Porcentagem (%) de vias pavimentadas;
e Existéncia de pontos criticos (n®);
e Reducgao de acidentes;
e Maior fluidez de veiculos;

e Reducao de multas e infracoes.

QUADRO 5.1.4.1 — INDICADORES EIXO 4
Eixo 4 — Transporte Motorizado

Indicador Unidade Periodicidade
Quantidade de acidentes de transito (n%) Anual
Maior fluidez de veiculos (NS) Anual
Porcentagem (%) de vias pavimentadas (%) Semestral
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Porcentagem (%) de vias em condi¢des boas ou excelentes
Porcentagem (%) de vias com boa iluminagao publica
Intercessdes reestruturadas
Reduc¢ao de multas e infragcbes
Existéncia de pontos criticos
Aumentar o numero de beneficiados pelas vagas publicas de
estacionamento
Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades
especiais
Porcentagem (%) de vias sinalizadas
Quantidade de acidentes proximos as instituicdes de ensino
Fonte: FUPEF (2022).

(hora/veiculo)

(%)

Semestral
Semestral
Anual
Anual
Anual

Semestral

Semestral

Semestral

Semestral
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5.1.5 Metas e Indicadores do Eixo 5 — Acesso ao Municipio

Proposta 14: Requalificacdao do Acesso ao Municipio
Metas:
e Fluidez nos trajetos de municipios vizinhos para Medianeira;
e Melhorar a sinalizacdo dos acessos;
e Reducao das filas nas trincheiras da BR-277;

e Implantacédo de novas trincheiras para a transposicao da BR-277.

Indicadores:
e Fluidez nos trajetos de municipios vizinhos para Medianeira;
e Sinalizagdo direcional de entrada e saida do municipio;

e Quantidade de carros nas filas formadas nas trincheiras;

QUADRO 5.1.5.1 — INDICADORES EIXO 5
Eixo 5 — Acesso ao Municipio

Indicador Unidade Periodicidade
Fluidez nos trajetos de municipios vizinhos para Medianeira (min) Semestral
Sinalizagao direcional de entrada e saida do municipio (n9) Anual
Quantidade de carros nas filas formadas nas trincheiras (n9) Semestral

Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.6 Metas e Indicadores do Eixo 6 — Transporte Rural e de Cargas

Proposta 15: Promocao de Melhorias no Transporte de Cargas
Metas:
e Ordenacao do fluxo de cargas;
e Garantir a qualidade da pavimentagdo das vias de Medianeira;
e Implantacdo da rota de cargas;
e Implantacao de rota para maquinario agricola;

e Definir horarios para o transito de cargas.

Indicadores:
e Vias urbanas da rota de carga em condi¢coes boas ou excelentes;
e Porcentagem de vias sinalizadas para a rota de cargas;

e Porcentagem de vias sinalizadas para a rota de maquinario

agricola.

Proposta 16: Promocao de Melhorias as Areas Rurais
Metas:

e Revisdo da hierarquia viaria fora do perimetro urbano;

e Implantag&o de sinalizacdo indicativa das localidades rurais.

Indicadores:

e Porcentagem de placas indicativas das localidades rurais
instaladas.

QUADRO 5.1.6.1 — INDICADORES EIXO 6
Eixo 6 — Promocao de Melhorias no Transporte de Cargas

Indicador Unidade Periodicidade
Vias urbanas da rota de carga em condi¢des boas ou excelentes (%) Semestral
Porcentagem de vias sinalizadas para a rota de cargas; (%) Semestral
Porcentagem de vias sinalizadas para a rota de maquinario agricola; (n9) Semestral

Porcentagem de placas indicativas das Localidades Rurais

. (%) Semestral
instaladas;

Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.7 Metas e Indicadores do Eixo 7 — Transporte Escolar

Proposta 17: Promocao de Melhorias ao Transporte Escolar
Metas:
e Garantir a seguranca nos veiculos do Transporte Escolar;
e Promover a identificagdo adequada em toda a frota de veiculos
escolares;
e Garantir a manutengédo adequada dos veiculos;
e Adequar itinerarios e horérios;
e Garantir seguranca na entrada e saida das escolas;

e Garantir a acessibilidade universal.

Indicadores:
e Pesquisa de opinido do tempo de locomogédo dos alunos até os
pontos de embarque do transporte escolar;
e Pesquisa de opinido da satisfagéo geral do transporte escolar;
e Porcentagem (%) de veiculos da frota escolar com menos de 10
(dez) anos;

e Quantidade de instituicoes escolares que aderiram a Operacao

Escola.
QUADRO 5.1.7.1 — INDICADORES EIXO 7
Eixo 7 — Transporte Escolar
Indicador Unidade Periodicidade
Pesquisa de opinido do tempo de locomogao dos alunos até os )
(min) Semestral
pontos de embarque do transporte escolar
Pesquisa de opinido da satisfagcao do transporte escolar (%) Semestral
Porcentagem (%) de veiculos da frota escolar com menos de 10
(%) Anual
(dez) anos
Quantidade de instituicbes escolares que aderiram a Operagéo
N® Anual

Escola
Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.8 Metas e Indicadores do Eixo 8 — Regulamentacao e Gestao

Proposta 18: Regulamentacao e Gestao
Metas:
e Implantacdo da Lei Municipal de Direito de Permanéncia de
Edificagcbes na Faixa Nao-Edificavel Contigua as Faixas de

Dominio Publico de Rodovias.

Indicadores:
e Numero de edificacbes construidas na anterior faixa non-
aedificandi na BR-277.

Proposta 19: Gestao do Espaco Publico
Metas:
e Viabilizar a execugdo de um Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Comercial;

e Regulamentar a atuacao da concessionaria.

Indicadores:
e Monitorar o estado de conservacdo dos espacos cedidos para
publicidade;
e Fiscalizar se os parametros para publicidade estdo sendo

respeitados.

QUADRO 5.1.8.1 — INDICADORES EIXO 8
Eixo 8 — Regulamentacgao e Gestao

Indicador Unidade Periodicidade
Numero de edificagbes construidas na anterior faixa non aedificandi
(n9) Anual
na BR-277;
Fiscalizagcao dos parametros pra publicidade (%) Semestral

Fonte: FUPEF (2022).
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6 CONCLUSOES

O Relatério de Consolidagdo do PMU de Medianeira (P9) contempla as
regulamentagdes necessarias para implementagéao do Plano de Mobilidade, bem
como indices de monitoramento para auxiliar sua gestao.

O presente relatério € entdo o 9° produto do Plano de Mobilidade Urbana
de Medianeira-PR, conforme Plano de Trabalho e contrato celebrado entre o
Municipio de Medianeira e a FUPEF do Parana, portanto, € o ultimo relatorio
preliminar do estudo.

Vale ressaltar que a elaboracdo do PMU né&o se restringe aos seus
relatérios e produtos. Todo o seu processo de concepcao envolve
constantemente a participacao popular na busca da gestdo democréatica da
cidade e na intencdo de melhor qualidade de vida e de uma mobilidade
sustentavel. Espera-se que os inventarios, reunides, relatérios e o préprio Plano
cumpram nao s6 a obrigacao legal, mas também contribuam para a formulacéao
e execucgao de politicas de desenvolvimento econémico e urbano sustentavel e
uma tomada de consciéncia do poder publico e da populagdo em prol desse
resultado.
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APENDICE 1 - LEI DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Lei n? xxxxx

Institui a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana para o Municipio de Medianeira,

e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu,

Prefeito, sanciono a seguinte lei:

TITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Capitulo |
FUNDAMENTOS DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 12 A Lei da Politica Municipal de Mobilidade Urbana atende a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, devendo ser interpretada e aplicada conforme

seus principios, objetivos e diretrizes.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana estrutura-se conforme as
seguintes leis e documentos de referéncia:

| — Lei da Politica Municipal de Mobilidade Urbana;
II = Lei do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;
lll — Lei do Plano de Acdes e Investimento.

Paragrafo unico. A Lei do Plano Municipal de Mobilidade Urbana sera o
documento de referéncia técnica, compreendendo a fundamentacdo e o

detalhamento das propostas contidas nos demais documentos normativos
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supramencionados, devendo ser submetido a revisdo periddica ndo superior a

10 (dez) anos.

Capitulo Il
OBJETIVO, PRINCIPIOS E DIRETRIZES DA POLITICA MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 3% A Politica Municipal de Mobilidade Urbana possui como objetivo principal
a promogéao da mobilidade urbana associada aos principios do desenvolvimento
sustentavel, a qual sera efetivada por meio de uma gestao participativa, com a
priorizacdo da integracdo do transporte publico coletivo e do transporte nao

motorizado.

Art. 4° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana devera ser interpretada e

implementada com base nos seguintes principios:

| — Acessibilidade universal;

[l — Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondémicas
e ambientais;

lll — Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV — Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servigos de transporte e
na circulagao urbana;

V — Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacao da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana;

VI — Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VIl — Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos de transporte.

Art. 5¢ A Politica Municipal de Mobilidade Urbana devera ser conduzida com o
intuito do atendimento dos seguintes objetivos:

| — Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
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Il — Promover o0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais, em
especial as pessoas com deficiéncia;

lIl — Proporcionar melhoria nas condi¢cées urbanas da populagcédo no que se refere
a acessibilidade e a mobilidade;

IV — Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas;

V — Consolidar a gestdo democratica e participativa como instrumento de
implementacg&o da Politica Municipal de Mobilidade Urbana;

VI — Garantir a construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Art. 6° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana devera ser implementada em

obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Priorizagao do transporte nao motorizado sobre o motorizado;

Il — Promogao do acesso integral aos servicos de mobilidade;

lll — Deslocamento de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz;
IV — Mobilidade segura;

V — Integracao das politicas municipais de desenvolvimento urbano.

TITULO II
SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA

Art. 72 O Sistema de Mobilidade Urbana de Medianeira é composto pela
infraestrutura necessaria aos distintos modos de transporte e pela estrutura
administrativa, que suportam e gerem o deslocamento de pessoas e

mercadorias no municipio.

Capitulo |
MODOS DE TRANSPORTE

Art. 82 Os modos de transporte no Municipio de Medianeira compreendem o0s
modos motorizados e nao motorizados, destinados a mobilidade de pessoas e

mercadorias.
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§ 12 Sao considerados modos de transporte motorizados todas as formas de
deslocamento de cargas e pessoas utilizando meios que necessitem de

maquinas motoras a base de combustiveis e eletricidade.

§ 2° Sao considerados modos de transporte ndo-motorizados todas as formas
de deslocamento de cargas e pessoas utilizando equipamentos a base de tracao
humana sendo incluida, nesta categoria, a caminhada.

Art. 92 As acdes publicas atinentes aos modos de transporte motorizados
deverao ser conduzidas com base nos seguintes principios:

| — Participacéo publica na tomada de decisoes;

Il — Transparéncia e publicidade das medidas adotadas;

lIl — Priorizacao da seguranca dos pedestres;

IV — Priorizacdo dos modos de transporte que utilizem combustiveis renovaveis
e/ou eletricidade;

V — Priorizagédo do transporte motorizado coletivo sobre o individual,

VI — Integracdo com os modos de transporte n&do-motorizados;

VIl — Integracao da zona rural com a area urbana municipal;

VIII — Conscientizacdo da populacédo sobre educacao no transito, consciéncia
ambiental e civica sobre os impactos que os modos de transporte acarretam no

ambiente natural, sobre a seguranca e saude publicas.

Paragrafo Gnico. Os servicos de transporte motorizados privados, prestados
entre pessoas fisicas ou juridicas, deverdo obedecer aos principios
estabelecidos nesta Lei, bem como aos regramentos determinados na Lei do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

Art. 10 As agdes publicas atinentes aos modos de transporte ndo-motorizados
deveréo ser conduzidas com base nos seguintes principios:

| — Participagao publica na tomada de decisdes;

Il — Transparéncia e publicidade das medidas adotadas;

lll — Priorizacdo da seguranca dos pedestres e ciclistas;
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IV — Integracdo com os modos de transporte motorizados, principalmente com o
transporte publico coletivo;

V — Incentivo na adogao de modos de transporte ndo-motorizados sobre os
motorizados;

VI — Conscientizacdo da populagao sobre os beneficios da utilizagdo de modos
de transporte nao-motorizados, sobretudo nos aspectos ambientais, de

seguranca e saude publicas.

Paragrafo unico. Os modos de transporte nao-motorizados privados deverédo
obedecer aos principios estabelecidos nesta Lei, bem como aos regramentos
determinados na Lei do Plano Municipal de Mobilidade Urbana (Lei n® xxx) e do
Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n® 14.071/2020).

CAPITULO II
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE E MOBILIDADE

Art. 11 Séo classificadas como componentes da infraestrutura de transporte e
mobilidade de Medianeira as seguintes estruturas:

| — Vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias;

Il — Estacionamentos para veiculos motorizados e ndo motorizados;

lIl — Terminais, estacdes e demais conexodes;

IV — Pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V| — Sinalizacao viaria e de transito;

VII — Instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadagao de taxas e tarifas e
difusdo de informacdes.

Paragrafo unico. A disposicao das infraestruturas de transporte e mobilidade séo
as determinadas pela Lei do Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

Art. 12 As acdbes publicas atinentes a infraestrutura de transporte e mobilidade

deverao ser conduzidas com base nos seguintes principios:
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| — Participacéo publica na tomada de decisoes;

Il — Transparéncia e publicidade das medidas adotadas;

Il — Priorizagdo da seguranca dos pedestires e ciclistas, bem como de
utilizadores dos servigos publicos;

IV — Hierarquizacdo das agbes e medidas prioritarias para o desenvolvimento
viario municipal;

V — Observancia dos regramentos atinentes ao uso e ocupacao do solo, bem
como do Plano Diretor Municipal;

VI — Priorizagdo de alternativas tecnoldgicas e/ou locacionais que visem a
implementacao destas estruturas com o menor impacto ambiental possivel;

VII — Acessibilidade universal de toda a infraestrutura de transporte e mobilidade.

CAPITULO Il
ESTRUTURA ADMINISTRATIVA

Art. 13 A estrutura administrativa, cujas finalidades serdo o planejamento, a
gestdo e a execucdo das medidas de mobilidade urbana de Medianeira, tera

suas acoes pautadas nos seguintes principios:

| — Participacéo publica na tomada de decisoes;
Il — Transparéncia e publicidade das medidas adotadas;
lll — Eficiéncia, eficacia e efetividade na tomada de decisdes;

IV — Adocao de decisdes em respeito ao principio da impessoalidade.

Art. 14 A estrutura administrativa da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
sera composta pela Comissdo Especial da Mobilidade Urbana Municipal
(Portaria/Decreto xxx), na qualidade de 6érgao de planejamento e gestdo da
mobilidade urbana municipal, e pelo Conselho Municipal da Cidade -
CONCIDADE (Portaria/Decreto xxx.

Paragrafo Unico. A composi¢ao dos 6rgaos indicados no caput deste artigo sera
regulada por meio de documento normativo préprio. Ja a Comissao Especial da
Mobilidade Urbana Municipal devera ser composta por no minimo 5 (cinco)
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membros de cargos efetivos técnicos afetos as areas de urbanismo, meio
ambiente, administragdo, segurancga publica, financas e procuradoria e por no
minimo 1 (um) membro da Diretoria Municipal de Transito (MEDTRAN), na

qualidade.

Art. 15 Compete a Comissao Especial da Mobilidade Urbana Municipal:

| — Realizar o planejamento plurianual das medidas a serem adotadas no ambito
da mobilidade urbana municipal,

Il — Adotar as a¢des e medidas necessarias para a implementacao da Lei do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

lIl — Avaliar a economicidade e eficiéncia das acbes advindas da Lei do Plano de
Acéo e Investimentos;

IV — Administrar os recursos destinados as agbdes de mobilidade urbana
municipal, respeitando a Lei do Plano de Agéo e Investimentos;

V - Realizar estudos técnicos que subsidiem a revisdo peridédica dos
instrumentos que integram a Politica Municipal de Mobilidade Urbana;

VI — Estabelecer um planejamento peridédico de acdes e medidas a serem
adotadas para a mobilidade urbana municipal;

VII — Utilizar os instrumentos de controle e fiscalizac&o para garantir a efetividade
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

VIII — Realizar a gestdo da manutencdo da infraestrutura de transporte e
mobilidade, segundo o plano de monitoramento constante no Plano de
Mobilidade Urbana.

Art. 16 Compete ao Conselho Municipal da Cidade — CONCIDADE:

| — Avaliar as demandas municipais e comparar com os termos trazidos na Lei
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

Il — Deliberar a respeito de eventuais omissdes, contradicdes e obscuridades
constantes nos instrumentos que integram a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana;

lll — Opinar sobre questdes de uso do solo relacionadas com a mobilidade urbana

e rural;
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IV — Acompanhar a execugdo do desenvolvimento de programas e projetos
relacionados ao Plano de Mobilidade Urbana, conferindo a adequabilidade das
acOes adotadas pela Comissao Especial da Mobilidade Urbana Municipal;

V — Manifestar-se sobre as propostas de taxas e tarifas e outros pregos publicos
do sistema de mobilidade, necessarios ao alcance dos objetivos do Plano de
Mobilidade Urbana;

VI — Levantar e analisar dados estatisticos da mobilidade urbana, sobretudo a
partir do plano de monitoramento contemplado no Plano de Mobilidade Urbana;
VIl — Apresentar, para a Comissdo Especial da Mobilidade Urbana Municipal
sugestdes de alteracao e/ou complementacéao dos instrumentos que integram a
Politica Municipal de Mobilidade Urbana, sobretudo em relacdo as acbes a
serem adotadas;

VIII — Requerer, quando julgar pertinente, auditorias relativas as concessoées

publicas realizadas pelo poder publico municipal.

TiTULO 1l
EIXOS E ACOES ESTRATEGICAS

Art. 17 As acdes e medidas a serem adotadas para o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana estdo organizadas em Eixos Estratégicos, para os quais

serao adotadas as respectivas A¢des Estratégicas.

Paragrafo anico. Os Eixos Estratégicos, bem como suas respectivas agoes,
serdo devidamente operacionalizados na Lei do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, em respeito a Lei da Hierarquia Viaria Municipal, e fornecendo subsidios
para a Lei do Plano de Acao e Investimentos.

Capitulo |
TRANSPORTE PEDONAL
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Art. 18 Este Eixo Estratégico possui como objetivo a adoc¢ao de agbes que visem
a implantacdo e aprimoramento da infraestrutura destinada a mobilidade de

pedestres.

Art. 19 O Eixo Estratégico do Transporte Pedonal deve ser conduzido em

obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Melhorar a infraestrutura ofertada aos pedestres;
Il — Promover a acessibilidade universal;
lIl — Implementar espacos viarios que priorizem o modo de transporte pedonal.

Capitulo Il
CICLOMOBILIDADE

Art. 20 Este Eixo Estratégico possui como objetivo a adocao de acbes que gerem
melhorias na infraestrutura cicloviaria, bem como fomentem a sua utilizagao por

residentes e visitantes do municipio.

Art. 21 O Eixo Estratégico da Ciclomobilidade deve ser conduzido em obediéncia

as seguintes diretrizes:

| — Melhorar a infraestrutura ofertada aos ciclistas de Medianeira;
Il — Promover a equidade nos espacos;

lll — Implementar espacos viarios que priorizem os ciclistas;

IV — Fomentar a utilizacao do modal;

V — Atuar para a segurancga dos ciclistas na cidade.

Capitulo Il
TRANSPORTE PUBLICO

Art. 22 Este Eixo Estratégico possui como objetivo o desenvolvimento do

transporte publico coletivo eficiente e adequado as demandas municipais de

RELATORIO DE CONSOLIDAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA
84



o fupef

mobilidade, incentivando, assim, a ado¢ao do transporte coletivo em detrimento

ao transporte individual motorizado.

Art. 23 O Eixo Estratégico do Transporte Publico deve ser conduzido em
obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Acessibilidade aos espacos;

Il — Conforto e seguranca;

lll — Acessibilidade universal;

IV — Qualificacao de infraestrutura;
V — Sustentabilidade financeira.

Capitulo 1V
TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 24 Este Eixo Estratégico possui como objetivo adequar as vias publicas, a
fim de que sejam providas com a infraestrutura adequada para suportar as
demandas do transporte motorizado local.

Art. 25 O Eixo Estratégico dos Transporte Motorizado deve ser conduzido em
obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Melhorar a infraestrutura ofertada aos usuarios;
Il — Melhorar a mobilidade das vias para o trafego;
[Il - Promover a equidade nos espacos;

IV — Ampliar a seguranga viaria.

Capitulo V

ACESSO AO MUNICIPIO

Art. 26 Este Eixo Estratégico possui como objetivo a melhoria da acessibilidade
ao Municipio de Medianeira, por meio da integracdo municipal e intermunicipal.
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Art. 27 O Eixo Estratégico do Acesso ao Municipio deve ser conduzido em
obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Sinalizagao indicativa dos principais movimentos;

Il — Adequagéo da sinalizagao vertical e horizontal;

lIl — Manutencéao das vias;

IV — Readequacao do transito em vias para o fluxo de passagem no municipio;
V — Implantag&o de sinaliza¢do de acesso a rodoviaria.

Capitulo VI
TRANSPORTE RURAL E DE CARGAS

Art. 28 Este Eixo Estratégico possui como objetivo melhorias nas infraestruturas

para transporte rural e de cargas, e melhorias nas areas rurais.

Art. 29 O Eixo Estratégico de Transporte Rural e de Cargas deve ser conduzido
em obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Promover o deslocamento de cargas de forma eficiente e eficaz;
Il — Promover 0 acesso das areas rurais aos servicos de mobilidade;

Il — Ampliar a segurancga viaria.

Capitulo VII
TRANSPORTE ESCOLAR

Art. 30 Este Eixo Estratégico possui como objetivo a melhoria da estrutura do
transporte escolar municipal.

Art. 31 O Eixo Estratégico do Transporte Escolar deve ser conduzido em
obediéncia a diretriz de promog¢ao do transporte escolar eficiente e seguro.

Capitulo VI
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REGULAMENTACAO E GESTAO

Art. 32 Este Eixo Estratégico possui como objetivo a operacionalizacdo da
implementacdo dos demais Eixos Estratégicos supramencionados, por
intermédio da implantagdo de uma estrutura administrativa adequada a esta
finalidade.

Art. 33 O Eixo Estratégico de Regulamentacao e Gestao deve ser conduzido em
obediéncia as seguintes diretrizes:

| — Promover a regulamentacdes necessarias ao funcionamento adequado do
sistema de mobilidade urbana;

Il — Definir meio para sistematizar a concessao da publicidade urbana afim de
subsidiar infraestruturas de mobilidade.

TITULO IV
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 34 Os instrumentos da Politica Municipal de Mobilidade Urbana, elencados
no Art. 2° desta Lei, deverao ser aprovados e publicados num prazo maximo de

90 (noventa) dias apds a publicagao desta Lei.

Art. 35 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.

ANTONIO FRANCA BENJAMIM
Prefeito de Medianeira
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APENDICE 2 - LEI DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Lei n? xxxxx

Aprova o Plano de Mobilidade Urbana
para 0 Municipio de Medianeira, e da

outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu,

Prefeito, sanciono a seguinte lei:

TiITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Capitulo |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 12 Fica instituido o Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira (PMU), o qual
devera seguir os principios, objetivos e diretrizes elencados na Politica Municipal
de Mobilidade Urbana.

Art. 2° O PMU tem por finalidade orientar as agdes do Poder Publico Municipal
de Medianeira no que concerne os modos de transporte, a infraestrutura viaria e
de suporte aos servigos de mobilidade e o transporte de pessoas e cargas pelo
territério municipal, com o objetivo principal de atender as demandas atuais e
futuras de mobilidade da populagdo em geral.

Art. 32 O PMU devera ser submetido a atualizacoes periddicas a cada 10 (dez)

anos.
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Art. 4° O PMU deve guardar compatibilidade com o Plano Diretor do Municipio
de Medianeira e com todas as suas legislagdes correlatas, como normas de
ocupacao e uso do solo municipal.

Capitulo Il
DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Art. 52 Para efeitos desta Lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e
definicoes:

| - Abrigo de 6nibus: estrutura fisica presente no ponto para conforto
do passageiro e para protecao contra intempéries;

Il - Acessibilidade universal: facilidade de acesso de todas as pessoas
as areas e atividades urbanas e aos servigos de transporte, considerando-se 0s
aspectos fisicos e/ou econdmicos;

Il - Bicicletario: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com
caracteristicas de longa duragéo, grande numero de vagas e controle de acesso,
podendo ser publico ou privado;

Vv - Binario de transito: vias paralelas e proximas, cada uma com um
unico sentido, sendo eles opostos;

V- Calcada: parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagéo e parada de veiculos, reservada ao transito
de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano,
sinalizacdo, arborizagdo e outros fins, define-se como o espag¢o compreendido
entre a faixa de rolamento e o alinhamento predial;

VI - Ciclofaixa: espaco destinado a circulagéo de bicicletas, contiguo a
pista de rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos
delimitadores;

VII - Ciclorrotas: caminhos ou rotas identificadas como agradaveis,
recomendados para uso de bicicletas que complementam a rede de ciclovias e
ciclofaixas, minimamente preparados para garantir a seguranca de ciclistas, sem

tratamento fisico, podendo receber sinalizacao especifica;
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VIII - Ciclovia: espago destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas,
segregada da via publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

IX - Matriz modal: composicao da participagdao de cada modo de
transporte no total de viagens realizadas para os diversos fins;

X - Estacionamento: espago disponibilizado para parada de veiculos,
publico ou privado, fora da via, integrado ao sistema de transportes urbanos,
podendo ser coberto ou descoberto;

Xl - Espaco publico: € o espaco de uso comum e posse de todos, como
ruas, calcadas, pragas, campings municipais, jardins ou parques e ambientes
fechados, como bibliotecas publicas e museus publicos;

XII - Frequéncia do Onibus: intervalo de tempo entre passagens
consecutivas dos 6nibus pelos pontos de parada;

X1 - Integracao fisica: possibilidade facilitada de transferéncia entre
diferentes linhas e/ou veiculos de transporte publico através de uma estrutura
que abrigue e sistematize esse intermeio;

XV - Integracdo modal: possibilidade facilitada de troca entre diferentes
modos de transporte através da colocagao proxima de estruturas de paradas de
diversos modos, como pontos de 6nibus, paraciclos e terminais de integracao;

XV - Integragcédo operacional: sistematizagdo de horarios e frequéncias
de linhas de 6nibus de modo a cooperar com a eficiéncia e disponibilidade dos
trajetos que envolvam integracao fisica;

XVI - Integracgédo tarifaria: possibilidade da transferéncia entre linhas de
6nibus mediante o mesmo pagamento, facilitada pela integracéao fisica ou pela
tecnologia de cartdo transporte que permita essa integragcdo dentro de um
intervalo de tempo;

XVII - Intersecdo viaria: local onde duas ou mais vias se interceptam;

XVIII - Itinerario: trajeto a ser percorrido pelo 6nibus, desde o inicio da
rota, incluindo todos os pontos de parada, até o ponto final;

XIX - Lombada eletrbnica: dispositivo eletrénico de controle de
velocidade que permite fixar a velocidade maxima desejada e registra a infracao

de veiculos, auxiliando o emprego de multas;
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XX - Loteamento: subdivisdo de gleba em lotes, destinados a edificacéo,
com abertura de novas vias de circulacdo, de logradouros publicos ou
prolongamento, modificagcdo ou ampliacdo das vias existentes;

XXI - Mobilidade urbana: movimentagédo de pessoas e bens, figurada
pela quantidade e qualidade de viagens no espaco urbano, mediante a utilizagdo
dos varios meios de transporte;

XXII - Mobilidade urbana sustentavel: consideracao pela movimentacao
de pessoas e bens no espago urbano de aspectos de desenvolvimento
sustentavel, equidade de acesso e eficacia, eficiéncia e efetividade, de maneira
a garantir que os deslocamentos ocorram com o menor impacto ambiental, com
mais equidade social e com melhor fluidez dos deslocamentos.

XXIII - Modos de transporte motorizados: modalidades que se utilizam de
veiculos automotores;

XXIV - Modos de transporte ndo motorizados: modalidades que se utilizam
do esforgo humano ou tragdo animal;

XXV - Modos de transporte ativo: modalidades que se utilizam do esforco
humano, como aqueles realizados a pé e por bicicleta;

XXVI - Paraciclo: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta
ou média duracao, de pequeno porte, com numero reduzido de vagas, sem
controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos
de forma ordenada, com possibilidade de amarragdo para garantir minima
seguranga contra furto;

XXVII - Passarela: estrutura destinada a transposicao de vias ao uso de
pedestres, em desnivel aéreo;

XXVIII - Passeio: parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo
caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,
destinada a circulacao exclusiva de pedestres;

XXIX - Passeio compartilhado: especificidade de um passeio que se define
pelo compartiihamento do seu espacgo entre o transito de pedestres e ciclistas,
na impossibilidade de haver outra tipologia disponivel para a bicicleta;

XXX - Pessoa com mobilidade reduzida: aquela que, temporaria ou

permanentemente, tem limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e
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de utiliza-lo, entende-se por pessoa com mobilidade reduzida a pessoa com
deficiéncia, idosa, obesa, gestante, entre outras.

XXXI - Piso tatil: piso caracterizado pela diferenciacado de textura em
relag&o ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia, perceptivel
por pessoas com deficiéncia visual;

XXXII - Ponto de 6énibus: local de um ponto de parada de transporte
publico, no qual os passageiros embarcam ou desembarcam;

XXX - Polos geradores de viagem: locais de empreendimentos
comerciais ou residenciais que sdo responsaveis por atrair fluxo de pessoas ou
veiculos em numero significativo de viagens, o que pode causar impactos no
sistema viario do entorno;

XXXIV - Rampa: inclinagédo da superficie de piso, longitudinal ao sentido de
caminhamento, consideram-se rampas aquelas com declividade igual ou
superior a 5% (cinco por cento);

XXXV - Rampa de acessibilidade: rebaixamento na calgada ou no passeio,
destinado a promover a concordancia de nivel entre estes e o leito da via;

XXXVI - Redutor de velocidade: dispositivos como lombadas eletrénicas,
ondulacdes transversais, radares e travessias elevadas, destinados a induzir o
veiculo a reduzir a velocidade naquele local;

XXXVII - Semaforo: subsistema da sinalizagdo viaria que se compde de
indicagbes luminosas acionadas alternada ou intermitentemente por meio de
sistema eletromecéanico ou eletrbnico, compde-se de blocos semaforicos,
controladores de trafego, postes de sustentacado e botoeiras proprias para a
sinalizacao de pedestres;

XXXVIII - Sinalizagdo horizontal: sinalizacdo vidria executada sobre o
pavimento com tinta refletiva, de preferéncia, ou sobre a calgada para o controle,
adverténcia e orientacao ou informacao do usuario, sendo as demarcacoes pré-
reconhecidas e legalmente instituidas pelo cddigo de transito brasileiro — lei
14.071/20;

XXXIX - Sinalizagao vertical: sinalizacao viaria cujo meio de comunicacao
esta na posicao vertical, normalmente em placa, fixado ao lado ou suspenso

sobre a pista, transmitindo mensagens de carater permanente e, eventualmente,
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variaveis, através de legendas e/ou simbolos pré-reconhecidos e legalmente
instituidos pelo cédigo de transito brasileiro — Lei 14.071/20;

XL - Subsidio tarifario: concessado de dinheiro feita pelo governo ao
sistema de transporte publico com a finalidade de manter acessivel o preco da
tarifa;

XLI - Tarifa técnica: o custo do transporte dividido pelo numero de
passageiros pagantes equivalentes;

XLII - Tarifa social: o custo da passagem paga pelo usuario para utilizar
o sistema de transporte publico;

XLII - Transeuntes: pessoa transitando ou de passagem por algum lugar.

XLIV - Terminal de Onibus: estrutura fisica preparada para abrigar
embarque e desembarque de uma ou mais linhas de énibus, de forma a oferecer
possibilidade de integracéo, além de poder abrigar comércios e outros servigos;

XLV - Transporte escolar: servico de transporte, publico ou privado, que
se utiliza de vans e 6nibus para deslocar exclusivamente estudantes, do ensino
basico até o superior;

XLVI - Transporte privado individual: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por
intermédio de veiculos particulares;

XLVII - Transporte publico coletivo: servico publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado,
com itinerarios e precgos ou tarifas fixadas pelo poder publico;

XLVIII - Transporte publico coletivo urbano: transporte publico coletivo,
realizado em &reas urbanas, com caracteristicas de deslocamento diario dos
cidadéos;

XLIX - Transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens,
animais ou mercadorias;

L- Via: superficie por onde transitam veiculos e pessoas,
compreendendo a pista, a calgada, ilha e canteiro central, resultando na faixa
compreendida entre os alinhamentos prediais de duas quadras adjacentes;

LI- Vaga: espago destinado a paragem ou ao estacionamento de

veiculos;
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LIl - Veiculo de carga: veiculo destinado ao transporte de carga,
podendo transportar dois passageiros, exclusive o condutor.
Paragrafo Unico. Para eventuais conceitos e definicdes omissos neste artigo,
adotam-se os conceitos e definigbes estabelecidos no Plano Diretor do Municipio
de Medianeira, bem como em suas legislacdes correlatas.

TITULO II
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA

Capitulo |
DO CONTEUDO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA

Art. 62 O PMU compreendera os seguintes conteudos:

| - Eixos Condutores, conforme estabelecidos na Lei da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana;

Il - Acbes Estratégicas, destinadas a contemplar as demandas de mobilidade
urbana vinculadas a cada Eixo Condutor, podendo ser de curto, médio ou
longo prazos;

lll - Medidas a serem adotadas para operacionalizar as A¢des Estratégicas
indicadas.

§ 12 Consideram-se Acbes Estratégicas de curto prazo aquelas cuja data de
implantacao seja de, no maximo, 2 (dois) anos apdés a data de publicacdo desta
lei.
§ 2° Consideram-se Acoes Estratégicas de médio prazo aquelas cuja data de
implantacédo seja de, no maximo, 5 (cinco) anos apds a data de publicagao desta
lei.
§ 3° Consideram-se Ac¢des Estratégicas de longo prazo aquelas cuja data de
implantacédo seja de, no maximo, 10 (dez) anos apds a data de publicagao desta
lei.
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§ 4° Os investimentos estimados para a realizagao de cada Acao Estratégica
serdo disciplinados na Lei do Plano de A¢des e Investimentos.

CAPITULO |
DAS ACOES ESTRATEGICAS

SECAO |
EIXO CONDUTOR | - TRANSPORTE PEDONAL

Art. 72 O Eixo Condutor | — Transporte Pedonal sera conduzido por meio da
execucao das seguintes acoes estratégicas:
| - Elaborar Norma de Padronizag¢ao de Cal¢cadas de Medianeira;
Il - Implantagdo e Manutencéo das Calgadas;
lll - Campanha de Incentivo a Manutengao e Implantacao de Calcadas;
IV - Manual do Pedestre de Medianeira;
V - Manutencao das Travessias Subterraneas;
VI - Intervengao Artistica no Interior das Travessias Subterraneas;
VIl - Manutengéo da lluminagéo Publica;
VIII - Plano de Arborizacéo;
IX - Implantagéo de Travessias Elevadas;
X - Implantacdo de Areas de Convivéncia e Permanéncia;
Xl - Implantagédo de Rua Completa.

Art. 8° A Acéo Estratégica intitulada “Elaborar Norma de Padronizacao de
Calcadas de Medianeira” constitui uma agao de curto prazo cujo objetivo é
regularizar as dimensdes e o padrdo de qualidade das areas de passeio e de
calcadas.

§ 1° Cabera ao Poder Publico Municipal realizar a regularizagdo das areas de
passeio e de calgadas de logradouros publicos de uso comum, bem como pela
remocéao de elementos nas calgcadas que representem risco aos transeuntes.

§ 2° Cabera aos proprietarios dos lotes realizar a regularizagdo das areas de
passeio e de calcadas nas areas compreendidas em seus respectivos lotes, bem
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como pela remogcdo de elementos nas calgcadas que representem risco aos
transeuntes.
§ 3° A regularizacédo das calcadas devera ser fundamentada em projeto basico

e executivo que compreenda critérios a serem definidos no respectivo decreto.

Art. 9° A Acgéao Estratégica intitulada “Implantacédo e Manutencao das Calcadas”
constitui uma acao de longo prazo destinada a promover infraestrutura adequada
para calgcamento, bem como implementar uma rotina de fiscalizagao das areas
de passeio do municipio, com o intuito de averiguar a existéncia de elementos

incompativeis com o regramento municipal de urbanizagao.

Art. 10 A Acao Estratégica intitulada “Campanha de Incentivo a Manutencéao e
Implantagdo de Calgadas” constitui uma agédo de curto prazo, a qual objetiva
promover a conscientizacao da populacao local acerca da importancia de manter
as calcadas de suas propriedades, baseado no sentimento de cuidado para com
a cidade através da campanha “O Caminhar de Todos Também Depende de
Vocé”.

Art. 11 A Acdo Estratégica intitulada “Manual do Pedestre de Medianeira”
constitui uma agdo de curto prazo que objetiva educar e conscientizar a
populacédo local, acerca dos direitos e deveres do cidaddo em posicao de
pedestre.

Paragrafo unico. O material gréfico referente ao Manual do Pedestre de
Medianeira devera ser disponibilizado em meio fisico e digital.

Art. 12 A Acéo Estratégica intitulada “Manutencao das Travessias Subterraneas”
constitui uma acdo de curto prazo que objetiva promocdo de manutencao e
implantacéo de infraestruturas que garantam acessibilidade e seguranca nas

travessias subterraneas do municipio.

Art. 13 A Acado Estratégica intitulada “Intervencao Artistica no Interior das

Travessias Subterraneas de Pedestres” constitui uma agao de curto prazo que
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objetiva tornar as travessias subterraneas espagos convidativos e que oferegam

maior percepgao de seguranga, incentivando assim, o seu uso.

Art. 14 A Acéo Estratégica intitulada “Implantacédo e Manutengéo da lluminagao
Publica” constitui uma ag&o de longo prazo, a qual tem por objetivo adequacgao

e manutencao da infraestrutura de iluminacao publica de Medianeira.

Art. 15 A Acéo Estratégica intitulada “Plano de Arborizacao” constitui uma agao
de curto prazo que tem por objetivo a elaboragdo de um plano de arborizacéo
para o municipio a fim promover conforto térmico, visual e adequagédo com o0s

transportes de cargas.

Art. 16 A Acédo Estratégica intitulada “Implantacdo de Travessias Elevadas”
constitui uma acdo de médio prazo que objetiva a implantacdo de travessias
elevadas para garantir travessias seguras para pedestres através da reducao da

velocidade dos veiculos.

Art. 17 A Acéo Estratégica intitulada “Implantacdo de Areas De Convivéncia e
Permanéncia” constitui uma acdo de longo prazo que tem por objetivo a
implantagdo de novas pracas e dareas de convivéncia publicas, além da

manutencao das areas ja existentes.

Art. 18 A Acgao Estratégica intitulada “Implantacdo de Rua Completa” constitui
uma agao de longo prazo que prevé a criagdo de uma Rua Completa na Av.
Brasilia com o objetivo de proporcionar um espaco mais democratico, seguro e
confortavel para todos os modais.

SECAO Il
EIXO CONDUTOR Il — CICLOMOBILIDADE

Art. 19 O Eixo Condutor Il — Ciclomobilidade sera conduzido por meio da
execucao das seguintes acoes estratégicas:
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| - Reestruturacédo e Detalhamento da Rede Cicloviaria;
Il - Implantacdo da Rota de Cicloturismo Rural;
lll - Implantacao de Paraciclos;
IV - Pontos de Compartilhamento de Bicicletas;
V - Elaboragédo de Calendario de Passeios Ciclisticos;
VI - Campanha de Valorizac¢ao e Incentivo ao Ciclista;
VIl - Acéo Educativa para Ciclistas nas Escolas da Rede Municipal de Ensino;
VIII - Manual do Ciclista;

IX - Guia de Implantacao de Infraestrutura Cicloviaria Temporaria.

Art. 20 A Acéo Estratégica intitulada “Reestruturacao e Detalhamento da Rede
Cicloviaria” constitui uma agéo de longo prazo cujo objetivo é reestruturar a rede
ciclovidria municipal para atender a padrées hodiernos de qualidade e
seguranca, além de adequar-se a demanda municipal por alternativas de
mobilidade relativas ao modal cicloviario.

Paragrafo unico. Esta conexdo e ampliagdo podera ser realizada mediante

implantagéo de ciclovias ou ciclofaixas.

Art. 21 A Agao Estratégica intitulada “Implantacédo da Rota de Cicloturismo Rural’
constitui uma agdo de longo prazo cujo objetivo é a implementacdo de
sinalizacdo vertical e indicativa em rotas que ligam as areas urbanas as
comunidades rurais e aos morros da Salete e Espigdao do Norte.

Paragrafo Unico. Esta conexdo e ampliagdo podera ser realizada mediante
implantagdo de ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas.

Art. 22 A Agéao Estratégica intitulada “Implantacéo de Paraciclos” constitui uma
acao de longo prazo cujo objetivo é a instalacdo de paraciclos para
estacionamento de bicicletas em pontos estratégicos da cidade, visando o

incentivo a esse modal.

Art. 23 A Acéo Estratégica intitulada “Pontos de Compartilhamento de Bicicletas”

constitui uma acao de médio prazo que visa implantar um sistema em que seja
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possivel a locagao de bicicletas compartilhadas com o objetivo de atrair usuarios

ao modal cicloviario.

Art. 24 A Agédo Estratégica intitulada “Elaboragdo de Calendario de Passeios
Ciclisticos” constitui uma agdo de meédio prazo que tem por objetivo o
desenvolvimento de um calendario municipal voltado a eventos ciclisticos a fim

de fomentar o modal cicloviario em Medianeira.

Art. 25 A Acao Estratégica intitulada “Campanha de Valorizagdo e Incentivo ao
Ciclista” constitui uma agéo de curto prazo cujo objetivo é a divulgacao de
informagdes sobre o ciclista medianeirense, corroborando para a sua
valorizagdo, bem como divulgagédo dos beneficios da adesao ao modal para a
qualidade de vida e para o0 meio ambiente através da campanha

“#BoraPedalar?”.

Art. 26 A Acéo Estratégica intitulada “Acédo Educativa para Ciclistas nas Escolas
da Rede Municipal de Ensino” constitui uma agéo de médio prazo educativa, que
leve instrucdo e conscientizacao em relacdo ao ciclista através de oficinas e

palestras para as criangas da rede publica de ensino.

Art. 27 A Acéo Estratégica intitulada “Manual do Ciclista” constitui uma agao de
curto prazo que tem por objetivo a educacgao e conscientizagdo da populacao
sobre o0s direitos e deveres dos ciclistas em Medianeira, bem como disseminar
informagdes sobre segurancga cicloviaria.

Paragrafo unico. O material grafico referente ao Manual do Ciclista de
Medianeira devera ser disponibilizado em meio fisico e digital.

Art. 28 A Acgéao Estratégica intitulada “Guia de Implantacdo de Infraestrutura
Cicloviaria Temporaria” constitui uma agao de curto prazo que tem por objetivo
orientar acerca da implantagéo de infraestrutura de sinalizagéo temporaria para

promocéao de eventos ciclisticos.
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Paragrafo unico. O material gréafico referente ao Guia de Implantagdo de
Infraestrutura Cicloviaria Temporéaria de Medianeira devera ser disponibilizado
em meio fisico e digital.

SECAO Il
EIXO CONDUTOR Il - TRANSPORTE PUBLICO

Art. 29 O Eixo Condutor Il — Transporte Publico sera conduzido por meio da
execucao das seguintes acoes estratégicas:
| - Diretrizes para Nova Concessao;
Il - Isengdes no Transporte Publico;
lll -  Adequacéo do ltinerario e Frequéncia das Linhas;
IV - Implantagdo e Padronizacao de Abrigos;
V - Fiscalizacao da Operacéo;
VI - Divulgacao de Informagdes do Transporte Publico;
VIl - Implantagdo da Nova Rodoviaria Municipal;
VIl - Readequacdo da Rodoviaria Existente como Terminal de Transporte
Publico;

IX - Padronizagao e Implantacao dos Pontos de Taxi.

Art. 30 A Agao Estratégica intitulada “Diretrizes para uma nova concessao”
constitui uma acao de longo prazo cujo objetivo é a definicao de diretrizes
minimas para um novo contrato de concessao.

Art. 31 A Acao Estratégica intitulada “Isen¢des no Transporte Publico” constitui
uma ac¢édo de medio prazo em que sera elaborada uma alteragcéo no Art. 199 da
Lei Organica Municipal, para garantir gratuidade no transporte publico para
maiores de 60 (sessenta) anos, pessoas com deficiéncia e pessoas em
vulnerabilidade social, a partir da criagdo de um Decreto Municipal.
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Art. 32 A Agao Estratégica intitulada “Adequacao do ltinerario e Frequéncia das
Linhas” constitui uma acao de longo prazo, cujo objetivo € a reorganizacao de

linhas ja existentes e a implantacao de novas linhas de transporte publico.

Art. 33 A Acao Estratégica intitulada “Implantagdo e Padronizagdo de Abrigos”
constitui uma acdo de médio prazo cujo objetivo é melhorar as condicbes de
usabilidade do transporte coletivo urbano, promovendo conforto, orientacao
através da identidade visual e acesso seguro ao servico por meio de
infraestrutura adequada.

Art. 34 A Acao Estratégica intitulada “Fiscalizacdo da Operagéao” constitui uma
acao de longo prazo cujo objetivo é garantir a eficiéncia e eficacia da operagao
do transporte publico, mediante fiscalizacao promovida pelo Poder Publico
Municipal.

Art. 35 Acao Estratégica “Divulgacdo de Informacdes do Transporte Publico”
constitui uma agéo de curto prazo cujo objetivo é a divulgacdo dos horérios e
itinerarios do transporte publico.

Paragrafo Unico. Para a consecugcdao desta acdo, a disponibilizacdo das
informacdes devera ser viabilizada nos pontos de 6nibus, no interior dos

veiculos, bem como por meio de sitio digital (site e/ou aplicativo).

Art. 36 A Acao Estratégica intitulada “Implantacdo da Nova Rodoviaria Municipal”
constitui uma acao de médio prazo cujo objetivo é a construgdo de uma nova
rodoviaria municipal em terrenos de posse da Prefeitura na regido do Bairro Belo

Horizonte.

Art. 37 A Agéo Estratégica intitulada “Readequacdo da Rodoviaria Existente
como Terminal de Transporte Publico” constitui uma agédo de médio prazo cujo
objetivo é a modificacdo da estrutura da rodoviaria atual de modo que permita
sua utilizagdo como um terminal de transporte publico municipal, possibilitando
a integracao fisica entre as linhas do transporte publico.
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Art. 38 A Acéo Estratégica intitulada “Padronizagédo e Implantagdo dos Pontos
de Taxi” constitui uma agao cujo objetivo é a adequagao e padronizagao dos
pontos de taxi do municipio.

Paragrafo unico. propde-se a implantacdo de duas tipologias de abrigos: um
mais completo, na atual rodoviaria municipal, contendo identificacdo e
acessibilidade adequada, bancos de espera, além de banheiro e cozinha para
os taxistas sendo de médio prazo; e os demais com identificacao, acessibilidade

e bancos de espera, sendo realizados a curto prazo.

SECAO IV
EIXO CONDUTOR IV — TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 39 O Eixo Condutor IV — Transporte Motorizado sera conduzido por meio da
execucao das seguintes acoes estratégicas:
| - Reviséo da Hierarquia Viaria Urbana;

Il - Reestruturagéo Viaria;

lll - Intervengbes em Intersecdes e Rotatorias;

IV - Revisao do Parque Semaférico;

V - Definicdo de Vias Preferenciais;

VI - Intervengéo nas Areas Préximas a Instituicdes de Ensino;
VIl - Regulamentacdo de Estacionamentos;

VIII - Implantacdo de Estacionamentos Rotativos;

IX - Campanhas de Educacédo no Transito;

X - Manuteng&o Continua da Sinalizag&o Vertical e Horizontal;
Xl - Manutencédo Continua da Pavimentagéo nas Vias.

Art. 40 A Acgao Estratégica intitulada “Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana”
constitui uma acéao de curto prazo cujo objetivo € a alteracéo do instrumento legal
atinente a Hierarquizagdo Viaria do municipio, compatibilizando com a
reestruturacdo viaria proposta nos estudos técnicos do Plano de Mobilidade
Urbana.
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Art. 41 A Acao Estratégica intitulada “Reestruturacao Viaria” constitui uma acao
de longo prazo cujo objetivo é a reformulacao de vias municipais especificas.
Paragrafo unico. As medidas compreendidas nesta acdo deverdao ser dos
seguintes tipos:

| — Alteracéo ou consolidacdo de méao unica;

Il — Consolidacado de mao dupla;

[l — Nova trincheira na continuidade da Av. Iguacu na transposicao da BR-277;
IV — Redesenho do canteiro central das vias: Av. Pedro Soccol, Av. José
Callegari e trechos da Av. Brasilia;

V — Redesenho de canteiro central e alteracao de sentido: Av. Brasilia;

VI - Via interna no futuro terminal municipal.

Art. 42 A Acgéao Estratégica intitulada “Intervencées em Intersegcbes e Rotatorias”
constitui uma acao de longo prazo cujo objetivo é a realizacao intervencdes em
regides que representem pontos criticos em relacao a seguranca viaria.
Paragrafo unico. As medidas compreendidas nesta agéo deverao ser realizadas,
no minimo, da seguinte maneira:

| — Abertura de alga na BR-277 com a marginal Av. 24 de Outubro do lado Sul,
nas proximidades da Lar Agroindustrial;

Il — Implantacdo e manutencdo de sinalizacdo vertical e horizontal em
intersegbes com as vias marginais e trincheiras;

lll — Redesenho da geometria;

IV — Rotatéria em algumas vias que contém canteiro central;

V — Readequacao dos estagios do semaforo da interse¢ao da Av. Rio Grande do
Sul e Av. Soledade.

Art. 43 A Agéao Estratégica intitulada “Revisdo do Parque Semaférico” constitui
uma agdo de médio prazo cujo objetivo € a organizagdo do trafego nas
intersecOes e/ou secbes de vias onde ha conflitos ou disputas entre diferentes

modais, garantindo a seguranca e a eficiéncia das ruas.

RELATORIO DE CONSOLIDAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA
103



=k o fupef

Art. 44 A Acgéo Estratégica intitulada “Definicdo de Vias Preferenciais” constitui
uma acao de longo prazo cujo objetivo é a adequacao da preferéncia das vias

no municipio de acordo com o trafego e hierarquia viaria.

Art. 45 A Acdo Estratégica intitulada “Intervencdo nas Areas Proximas a
Instituicbes de Ensino” constitui uma agdo de longo prazo cujo objetivo € a
adequacao das vias e travessias da forma mais segura e eficiente possivel,
através de melhora na sinalizagdo, redesenho de geometria, semaforos,
rotatorias e pela implantagdo de travessias elevadas nas proximidades de

instituicbes de ensino.

Art. 46 A Acéo Estratégica intitulada “Regulamentacdo de Estacionamentos”
constitui uma acao de curto prazo cujo objetivo é a delimitagéo e organizagéo da

localizagao dos estacionamentos em vias de grande movimento.

Art. 47 A Acgao Estratégica intitulada “Implantacdo de Estacionamentos
Rotativos” constitui uma ag¢ao de curto prazo cujo objetivo é a instituicao, tanto
nos aspectos regulamentar e operacional, de um sistema de estacionamento
rotativo mediante cobranca por tempo de permanéncia em determinadas

localidades.

Art. 48 A Agao Estratégica intitulada “Campanhas de Educacdo no Transito”
constitui uma acao de curto prazo que tem por objetivo educar e conscientizar a
populacéo local sobre seguranga no transito, a fim de promover convivéncia
harmoniosa entre todos os atores e modais do transporte, priorizando a
preservacdo da vida, da saude e do meio ambiente e visando a redug¢do do
namero de acidentes de transito, da emissao de poluentes e ruidos. Para isso
serao realizadas as campanhas “Tarefa do dia: Educacao no Transito” e “Seja a

mudanc¢a que vocé quer ver no transito”.

Art. 49 A Acao Estratégica intitulada “Manutencdo Continua da Sinalizagéao
Vertical e Horizontal” constitui uma acao de longo prazo cujo objetivo é prover

nas vias urbanas de Medianeira uma sinalizag&o viaria eficiente.
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Art. 50 A Acao Estratégica intitulada “Manutencao Continua da Pavimentacao
nas Vias” constitui uma acdo de longo prazo cujo objetivo € a adequacéo,
implantagdo de pavimento e manuteng&o das vias municipais, tendo em vista as
condi¢des de qualidade do pavimento e suas dimensdes.

Paragrafo Unico. As medidas de adequacao da qualidade e das dimensdes das

vias urbanas deveréo ser priorizadas nos locais de maior fluxo de veiculos.

SECAO V
EIXO CONDUTO V — ACESSO AO MUNICIPIO

Art. 51 O Eixo Condutor V — Acesso ao Municipio sera conduzido por meio da
execucao das seguintes agdes estratégicas:

| - Implantacdo e Manutengao de Sinalizagdo de Acesso;

Il - Implantacdo de Trincheira Para Transposicao da BR-277.

Art. 52 A Acao Estratégica intitulada “Implantagédo e Manutencéo de Sinalizacao
de Acesso” constitui uma acdo de longo prazo que prevé a implantagcdo de

sinalizagdo vertical indicativa nos acessos e pontos estratégicos do municipio.

Art. 53 A Acao Estratégica intitulada “Implantagcdo de Novas Trincheiras para
Transposicdo da BR-277” constitui uma agao de longo prazo a qual prevé a
implantacdo de uma nova trincheira para transposicao da BR-277, localizada na
continuidade da Av. Iguagu.

SECAO VI
EIXO CONDUTO VI — TRANSPORTE RURAL E DE CARGAS

Art. 54 O Eixo Condutor VI — Transporte Rural e de Cargas sera conduzido por
meio da execucgao das seguintes acoes estratégicas:
| - Readequacéao das Rotas de Carga;
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Il - Definicdo de Horarios para Transito de Carga;
lll - Implantacao de Rota para Maquinario Agricola;
IV - Revisao da Hierarquia Viaria Municipal;

V - Sinalizacdo Indicativa das Localidades Rurais.

Art. 55 A Acgao Estratégica intitulada “Readequacdo das Rotas de Carga’
constitui uma acao de longo prazo cujo objetivo é a implantacao de sinalizacao
viaria e pavimentagcédo adequada para utilizagédo de vias especificas para rota de
carga.

Art. 56 A Acéao Estratégica intitulada “Definicdo de Horarios para Transito de
Carga” constitui uma acdo de curto prazo cujo objetivo é a adequagado de
horarios alternativos para trafego de veiculos pesados em vias especificas para

esse fim.

Art. 57 A Acédo Estratégica intitulada “Implantacdo de Rota para Maquinario
Agricola” constitui uma acado de médio prazo cujo objetivo € implantacdo de
sinalizacdo viaria e pavimentacao adequada para utilizacdo de vias especificas
para rota de maquinario agricola.

Art. 58 A Acéo Estratégica intitulada “Revisdo da Hierarquia Viaria Municipal”
constitui uma acao de médio prazo cujo objetivo é alterar o instrumento legal
atinente a Hierarquizagdo Viaria do municipio, compatibilizando com a
reestruturacdo viaria proposta nos estudos técnicos do Plano de Mobilidade

Urbana para as vias rurais.

Art. 59 A Acédo Estratégica intitulada “Sinalizagao Indicativa das Localidades
Rurais” constitui uma ag¢do de curto prazo cujo objetivo é a implantacao da
sinalizacdo vertical e indicativa de acesso as principais localidades rurais do

municipio.

SECAOQ VI
EIXO CONDUTO VIl - TRANSPORTE ESCOLAR
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Art. 60 O Eixo Conduto VII — Transporte Escolar serd conduzido por meio da
execucao das seguintes acoes estratégicas:

| - Regulamentagéo da Idade dos Veiculos;

Il - Readequacao dos Pontos de Embarque;

lll - Fiscalizacdo da Operacéo;

IV - Adequacéo do ltinerario das Linhas;

V - Operagao Escola.

Art. 61 A Acao Estratégica intitulada “Regulamentacédo da Idade dos Veiculos”
constitui uma acao de curto prazo cujo objetivo é a instituicao de um documento
normativo para regulamentacdo da idade méxima de utilizagdo da frota de

veiculos para o transporte escolar.

Art. 62 A Agao Estratégica intitulada “Readequacao dos Pontos de Embarque”
constitui uma acéo de curto prazo que tem por objetivo a adequagéo dos pontos
de embarque do transporte escolar, considerando um levantamento dos alunos

que necessitam caminhar por mais de 20 (vinte) minutos.

Art. 63 A Acgao Estratégica intitulada “Fiscalizacdo da Operagéo” constitui uma
acao de curto prazo que tem por objetivo a implementacdo de uma rotina de
auditorias técnicas, operacionais e econdmicas dos contratos de concessodes, a
fim de identificar eventuais irregularidades ou descumprimentos contratuais, com

a imposicao de penalidade cabivel a cada caso.

Art. 64 A Acao Estratégica intitulada “Adequacao do ltinerario das Linhas”
constitui uma acao de médio prazo que readéqua as rotas de transporte escolar
a fim de garantir uma melhor abrangéncia e eficiéncia do transporte.

Art. 65 A Acgao Estratégica intitulada “Implementacdo da Operagcao Escola”
constitui uma agao de curto prazo que tem por objetivo habilitar profissionais que

coordenem o transito nas areas escolares nos horarios de entrada e saida dos
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estudantes para garantir seguranga dos pedestres e eficiéncia no embarque e

desembarque de passageiros.

SECAO VI
EIXO CONDUTO VIl - REGULAMENTACAO E GESTAO

Art. 66 O Eixo Conduto VIII — Regulamentacado e Gestao sera conduzido por
meio da execugao das seguintes ac¢oes estratégicas:
| - Lei Municipal de Direito de Permanéncia de Edificagbes na Faixa Nao-
Edificavel Contigua as Faixas de Dominio Publico de Rodovias;
Il - EVTE da Concesséao da Publicidade Urbana.

Art. 67 A Acao Estratégica intitulada “Lei Municipal de Direito de Permanéncia
de Edificagcdes na Faixa Nao-Edificavel Contigua as Faixas de Dominio Publico
de Rodovias” constituem uma acéo de curto prazo que propde a criacao do
instrumento legal responsavel pela regulamentagdo das edificacées das areas
de dominio da rodovia BR-277 devido ao deslocamento do eixo pela sua

duplicagéo.

Art. 68 A Acado Estratégica intitulada “EVTE da Concessdo da Publicidade
Urbana” constitui uma acgao de curto prazo que tem por objetivo a elaboragéo de
estudo técnico necessario para subsidiar eventual tomada de decisdo do poder
publico municipal quanto a celebracao de contrato de concessao que verse sobre
a publicidade urbana do municipio de Medianeira.

CAPITULO Il
DOS INDICADORES DE MONITORAMENTO DE DESEMPENHO

Art. 69 Os indicadores de monitoramento de desempenho objetivam avaliar a
eficiéncia e eficacia da implementagcdo das Acbes Estratégicas do PMU para a

mobilidade urbana e sustentavel do municipio.
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Art. 70 Cabe ao Poder Publico Municipal, através do érgdo de gestdo e
implementagdo do PMU, definir, para cada indicador de monitoramento de
desempenho:

| - Metodologia prépria e individualizada;

Il - Periodicidade de andlise;

lIl - Metas periddicas que se objetiva atingir.

Art. 71 Em relagdo ao Eixo Condutor | — Transporte Pedonal, constituem seus
indicadores de monitoramento de desempenho os seguintes:
| - Porcentagem da matriz modal que realiza locomocéao pedonal;
Il - Porcentagem da infraestrutura adaptada a acessibilidade;
lll - Cal¢gamento adequado ao decreto municipal;
IV - Porcentagem de cal¢adas pavimentadas;
V - Reducéao de acidentes com pedestres;
VI - Quantidade de acidentes com pedestres fora das travessias;
VIl - Ocorréncias de furtos e assaltos nas proximidades e interior das
travessias subterraneas;
VIl - Quantidade de transeuntes nas travessias subterraneas;
IX - Porcentagem de iluminagao implantada;
X - Diminuigdo no numero de assaltos, furtos e crimes noturnos;
Xl - Quantidade de areas de convivéncia implantadas;

XIlI - Quantidade de travessias elevadas implantadas.

Art. 72 Em relacdo ao Eixo Condutor Il — Ciclomobilidade, constituem seus
indicadores de monitoramento de desempenho os seguintes:
| - Quilometragem de infraestrutura cicloviaria implantada;
Il - Porcentagem de paraciclos instalados em relacdo a meta estabelecida;
Il - Aumento do turismo ciclistico;
IV - Reducéo de acidentes de transito envolvendo ciclistas;
V - Porcentagem da matriz modal que realiza locomocao por ciclomobilidade;
VI - Satisfacdo do usuario em relacao a infraestrutura ofertada;
VIl - Quantidade de pontos de compartilhamento instalados;

VIl - Porcentagem da populag¢ao que realiza integracdo modal;
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IX - Divulgacao do Manual do Ciclista;
X - Divulgacgéao do Guia de Implementacao da Sinalizacao Viaria Temporaria;

XI'-  Aumento do turismo ciclistico na regiao.

Art. 73 Em relagao ao Eixo Condutor Ill — Transporte Publico, constituem seus
indicadores de monitoramento de desempenho o0s seguintes:
| - Menor tempo de trajeto dos usuérios até o ponto de 6nibus mais préximo;
Il - Menor tempo de espera entre um dnibus e outro;
lll - Melhoria da qualidade do servico ofertado aferida com a pesquisa de
opiniao;
IV - Quantidade de usuarios que utilizam o cartao transporte;
V - Quantidade de pontos de 6nibus com sinalizacdo, manutencdo e
divulgacéo de horarios adequada;
VI - Aumento de usuarios que realizam integragcdo modal;
VIl - Porcentagem da matriz modal que utiliza o Transporte Publico;
VIll - Obra de readequacdo do Terminal Rodoviario como Terminal de
Transporte Publico;
IX - Aumento do numero de pontos de taxi padronizados;

X - Porcentagem da matriz modal que utiliza o transporte por taxi.

Art. 74 Em relagdo ao Eixo Condutor IV — Transporte Motorizado, constituem
seus indicadores de monitoramento de desempenho os seguintes:
| - Redugéao de acidentes;
Il - Maior fluidez de veiculos;
lll -  Porcentagem de vias pavimentadas;
IV - Porcentagem de vias em condigdes boas ou excelentes;
V - Porcentagem de vias com boa iluminagao publica;
VI - Porcentagem de intersec¢des reestruturadas;
VIl - Redugéo de multas e infrages;
VIl - Reducao de pontos criticos;
IX- Aumento do numero de beneficiados pelas vagas publicas de
estacionamento;

X - Vagas de estacionamento para pessoas com necessidade especiais;
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Xl - Existéncia de pontos criticos;
XIlI - Porcentagem de vias sinalizadas;

XIll - Quantidade de acidentes préximos as instituicdes de ensino.

Art. 75 Em relagao ao Eixo Condutor V — Acesso ao Municipio, constituem seus
indicadores de monitoramento de desempenho o0s seguintes:

| - Fluidez nos trajetos de municipios vizinhos para Medianeira;

Il - Sinalizagao direcional de entrada e saida do municipio;

lll - Quantidade de carros nas filas formadas nas trincheiras.

Art. 76 Em relacdao ao Eixo Condutor VI — Transporte Rural e de Cargas,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os seguintes:

| - Vias urbanas da rota de carga em condi¢des boas ou excelentes;

Il - Porcentagem de vias sinalizadas para a rota de cargas;

lll - Porcentagem de vias sinalizadas para a rota de maquinario agricola;

IV - Porcentagem de placas indicativas das localidades rurais instaladas.

Art. 77 Em relacao ao Eixo Condutor VIl — Transporte Escolar, constituem seus
indicadores de monitoramento de desempenho o0s seguintes:
| - Pesquisa de opinido do tempo de locomog¢éo dos alunos até os pontos de
embarque do transporte escolar;
Il - Pesquisa de opinido da satisfagéo geral do transporte escolar;
lll - Porcentagem de veiculos da frota escolar com menos de 10 (dez) anos;

IV - Quantidade de instituicoes escolares que aderiram a Operacao Escola.

Art. 78 Em relagdo ao Eixo Condutor VIII — Regulamentacdo e Gestéo,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os seguintes:
| - Monitorar o estado de conservacdo dos espacos cedidos para
publicidade;

Il - Fiscalizar se os parametros para publicidade estdo sendo respeitados.

Art. 79 Constituem os indicadores de monitoramento de desempenho, referentes

a gestao da mobilidade urbana municipal, os seguintes:
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| -  Financiamento do PMU;
[l - Efetividade do PMU.

Art. 80 Os indicadores de monitoramentos de desempenhos compreendidos
nesta lei representam um rol exemplificativo minimo e nao exaustivo, podendo o
6rgao de gestdo e implantacdo do PMU adotar, segundo seus critérios,
indicadores adicionais.

Art. 81 As analises realizadas pelo 6rgdo de gestdo e implantacdo do PMU
referente aos indicadores de monitoramento de desempenho devem ser
apresentadas por meio de Relatério de Monitoramento, a serem publicados
anualmente no sitio digital da Prefeitura Municipal.

Paragrafo unico. Este Relatério de Monitoramento deve compreender as
andlises dos respectivos indicadores de monitoramento de desempenho de cada

eixo condutor.
TITULO 1Nl
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 82 O Municipio de Medianeira podera celebrar acordos, convénios, bem
como outros instrumentos congéneres, com entidades publicas ou privadas, a
fim de viabilizar a execucéao do PMU.
Art. 83 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de XxXX.

ANTONIO FRANCA BENJAMIM
Prefeito de Medianeira
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APENDICE 3 - LEI DO PLANO DE AQ()ES E INVESTIMENTOS
Lei n? xxxxx

Institui o Plano de A¢des e Investimentos
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
para o Municipio de Medianeira, na
qualidade de referéncia técnica e
orgamentaria da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana de Medianeira-PR.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parang, aprovou, e eu,

Prefeito, sanciono a seguinte lei:

Art. 12 Fica instituido, a partir da publicacao desta lei, o Plano de Acao e
Investimento (PAI), cuja finalidade é servir de referéncia técnica e orcamentaria
para a execucdo do Plano de Mobilidade Urbana, segundo os principios e
diretrizes estabelecidos na Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

Paragrafo unico. O PAI encontra-se anexado a este instrumento.

Art. 22 O detalhamento técnico e executivo do PAI é apresentado na Lei do Plano
de Mobilidade Urbana, sendo que a Comissao Especial da Mobilidade Urbana
Municipal Municipal podera, a seu critério, adequar a técnica executiva ou a
priorizagao das medidas, desde que mediante decisdo fundamentada.

Paragrafo Unico: E vedado & a Comissdo Especial da Mobilidade Urbana
Municipal Municipal suprimir ou adicionar acées ao PAl sem a realizacdo de
processo legislativo de alteracao desta Lei.
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Art. 32 O Poder Publico Municipal devera considerar as estimativas financeiras
previstas no PAIl para a formulacdo de sua politica orcamentaria anual e
plurianual, considerando a possibilidade de existir variacoes referentes ao valor
estimado, as fontes de financiamento e aos 6rgaos responsaveis pela execugao

das acoes.

Art. 4° Para as acdes cuja responsabilidade de execucao seja do Poder Publico
Municipal, devera ser definido qual 6rgao da administracdo publica municipal
sera responsavel por sua execugado, em até 60 (sessenta) dias da publicacéo
desta lei.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de XxxX.

ANTONIO FRANCA BENJAMIM

Prefeito de Medianeira
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ANEXO — PLANO DE ACOES E INVESTIMENTOS DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA
Total por
Propostas e Acoes por Eixo Acao com BDI  Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 Ano 2027 Ano 2028 Ano 2029 Ano 2030 Ano 2031 Ano 2032 Ano 2033
(R$)

Proposta 1 — Plano de Requalificacao das Calcadas
Agdo 1.1 Lacorar Norma de Padronizagao de Calgadas de 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 1.2  Implantagdo e Manutencéo das Calgadas 71.331.291,83 9.516.400,60 9.516.400,60 9.819.315,99 9.819.315,99 9.819.315,99 4.568.108,53 4.568.108,53 4.568.108,53 4.568.108,53 4.568.108,53
Acdo 1.3  Campanhade Incentivo a Manutengao e 50.000,00 25.000,00  25.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Implantacédo de Calgadas
Acdo 1.4  Manual do Pedestre de Medianeira 16.000,00 8.000,00 8.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 2 — Requalificacdo das Travessias de Pedestres
na Rodovia BR-277
Acéo 2.1 Implantagédo e Manutencao dos Acessos 88.269,92 44.134,96 44.134,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Agio 22  Intervencao Artistica no Interior das Travessias 32.594,48 16.297,24  16.297,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Subterréneas de Pedestres
Proposta 3 — Conforto e Mobiliario
Acdo 3.1  Implantagédo e Manutengéo da lluminagéo Publica 3.500.000,00 1.000.000,00 1.000.000,00 187.500,00 187.500,00 187.500,00 187.500,00 187.500,00 187.500,00 187.500,00 187.500,00
Acdo 3.2  Plano de Arborizagédo 180.000,00 90.000,00 90.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 4 — Conectividade
Acdo 4.1  Implantagéo de Travessias Elevadas 339.724,81 61.768,15 61.768,15 51.473,46 51.473,46 51.473,46 12.353,63 12.353,63 12.353,63 12.353,63 12.353,63
Aciio 4.2 'Fr,gfﬁgfé@ni‘i’ade Areas De Convivéncia e 1446.467,70 2554410 2554410  326.653,17  326.653,17  326.653,17  83.08400  83.08400  83.08400  83.084,00  83.084,00
Acédo 4.3  Implantagdo de Rua Completa 8.236.487,51 4.114.119,07 4.114.119,07 0,00 0,00 0,00 1.649,87 1.649,87 1.649,87 1.649,87 1.649,87
Proposta 5 — Plano Cicloviario
Acdo 5.1  Reestruturagdo e detalhamento da Rede Cicloviaria ~ 8.592.851,78  1.286.556,61 1.286.556,61 1.128.358,61 1.128.358,61 1.128.358,61 526.932,55 526.932,55 526.932,55 526.932,55 526.932,55
Acdo 5.2  Implantagéo da Rota de Cicloturismo Rural 4.579.459,99 2.255.171,16 2.255.171,16 23.039,22 23.039,22 23.039,22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 5.3  Implantagéo de Paraciclos 222.203,52 47.218,25 47.218,25 37.033,92 37.033,92 37.033,92 3.333,05 3.333,05 3.333,05 3.333,05 3.333,05
Proposta 6 — Fomento do Modo Cicloviario
Acdo 6.1 Pontos de Compartilhamento de Bicicletas Elétricas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 6.2  Elaboragéo de Calendario de Passeios Ciclisticos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 7 — Campanhas de Educacao e Valorizacao
Acdo 7.1 Campanha de Valorizagéo e Incentivo ao Ciclista 102.872,00 51.436,00 51.436,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 7.2 A¢do Educativa para Ciclistas nas Escolas da Rede 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Municipal de Ensino
Acdo 7.3  Manual do Ciclista 18.320,00 9.160,00 9.160,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Agdo 7.4 %‘ﬁp‘é‘? mplantagao de Infraestrutura Cicloviaria 18.320,00 9.160,00  9.160,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 8 — Plano de Reestruturacao do Transporte
Publico
Acéo 8.1 Diretrizes para Nova Concessao 747.618,58 73.263,60 73.263,60 75.136,42 75.136,42 75.136,42 75.136,42 75.136,42 75.136,42 75.136,42 75.136,42
Acdo 8.2  Isengdes no Transporte Publico 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 8.3  Adequacéo do ltinerario e Frequéncia das Linhas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 8.4 Implantagédo e Padronizagdo de Abrigos 6.249.606,20 1.157.092,68 1.157.092,68 1.311.806,95 1.311.806,95 1.311.806,95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 8.5  Fiscalizagdo da Operagao 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acédo 8.6  Divulgacéo de Informagdes do Transporte Publico 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 9 — Remodelacao de Terminais
Acdo 9.1  Implantagédo da Nova Rodoviaria Municipal 6.000.000,00 2.000.000,00 2.000.000,00 2.000.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Total por
Propostas e Acoes por Eixo Acao com BDI  Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 Ano 2027 Ano 2028 Ano 2029 Ano 2030 Ano 2031 Ano 2032 Ano 2033
(R$)
Agio 9.2 ?gfgﬁi‘l’z%a%gﬁsﬁgﬂgvﬁg Eifg"s‘te”‘e como 160.977,74 0,00 0,00 5365925 5365925  53.659,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 10 — Implantacao de Pontos de Taxi
Acédo 10.1 Padronizagdo e Implanta¢do dos Pontos de Taxi 67.724,34 10.825,86 10.825,86 0,00 0,00 0,00 9.214,53 9.214,53 9.214,53 9.214,53 9.214,53
Proposta 11 — Plano de Requalificacao Viaria
Acédo 11.1  Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acédo 11.2 Reestruturagdo Viaria 37.894.035,72  4.595.879,33 4.595.879,33 9.567.425,69 9.567.425,69 9.567.425,69 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acédo 11.3 Intervengbes em Intersegdes e Rotatérias 694.008,77 128.035,92  128.035,92 86.578,78 86.578,78 86.578,78 35.640,11 35.640,11 35.640,11 35.640,11 35.640,11
Acédo 11.4 Revisao do Parque Semaforico 947.999,53 428.384,00  428.384,00 30.410,51 30.410,51 30.410,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acédo 11.5 Definicao de vias preferenciais 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ado 116 [iorvencao nas Areas Proximas a Insttuigoes de 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 12 — Readequacao e Regulamentacao de
Estacionamentos
Acédo 12.2 Regulamentacao de Estacionamentos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 12.3 Implantacdo de Estacionamentos Rotativos 1.401.936,09 700.968,05  700.968,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 13 — Atuacao para Seguranca Viaria
Acdo 13.1 Campanhas de Educagdo no Transito 90.000,00 45.000,00 45.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acio 13.2 M:R;éigao Continua da Sinalizagao Vertical e 10.193.400,81 0,00 0,00 114416550 1.144.165,50 1.144.165,50 1.352.180,86 1.352.180,86 1.352.180,86 1.352.180,86 1.352.180,86
Acdo 13.3 Manutengio Continua da Pavimentacéo nas Vias 151 .379.674,2 0,00 0,00 18.083.091 ; 18.083.091 g 18.083.091 ; 19.426.079,3 19.426.079,3 19.426.079,2 19.426.079,2 19.426.079,2
Proposta 14 — Requalificacdo do Acesso ao Municipio
Aco 14.1 'Argg'sasngagao & Manutengao de Sinalizagao de 188.969,63  63.11310  63.113,10 0,00 0,00 0,00 1254868 1254868 1254868 1254868  12.548,68
Agao 14.2 #Tg;igf;ggodga“g‘gfgg;'”Che"as para 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 15 — Promocao de Melhorias ao Transporte De
Cargas
Acédo 15.1 Readequacao das rotas de carga 128.589,83 20.898,99 20.898,99 13.409,71 13.409,71 13.409,71 9.312,54 9.312,54 9.312,54 9.312,54 9.312,54
Acéo 15.2 Definicao de horarios para transito de carga 19.901,60 9.950,80 9.950,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 15.3 Implantacao de rota para maquinario agricola 59.588,39 0,00 0,00 19.862,80 19.862,80 19.862,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 16 — Promocao de Melhorias as Areas Rurais
Acdo 16.1 Revisao da Hierarquia Viaria Municipal 300.000,00 150.000,00  150.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 16.2 Sinalizagao Indicativa das Localidades Rurais 74.203,95 0,00 0,00 24.734,65 24.734,65 24.734,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 17 — Promocao de Melhorias ao Transporte
Escolar
Acdo 17.1 Regulamentacao da idade dos veiculos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acgédo 17.2 Readequacao dos pontos de embarque 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 17.3 Fiscalizagdo da operagéo 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acdo 17.4 Adequacéo do ltinerario das Linhas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acédo 17.5 Implementagcao da Operacgao Escola 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposta 18 — Regulamentacao e Gestao
Lei Municipal de Direito de Permanéncia de
Acdo 18.1 Edificagdes na Faixa Nao-Edificavel Contigua as 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Faixas de Dominio Publico de Rodovias

Proposta 19 — Gestao do Espaco Publico
Acédo 19.1 EVTE da Concesséao da Publicidade Urbana 102.872,00 51.436,00 51.436,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Furdacho de Peagsaas Forestan o Paand

Total anual
Total por fase 55.989.628,95 127.950.969,23 131.515.373,05
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APENDICE 4 - LEI DE DIRETRIZES DA UTILIZACAO DE VEICULOS DO
TRANSPORTE ESCOLAR

Lei n2 xxxxx

Dispbe sobre diretrizes para a utilizagao
de veiculos no transporte escolar no
municipio de Medianeira, e adota outras

providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu,

Prefeito, sanciono a seguinte Lei:

Art. 12 O transporte escolar no Municipio de Medianeira deve ser executado em
conformidade com os Arts. 136 a 139 do Cédigo de Transito Brasileiro, nas
resolucoes do CONTRAN aplicaveis ao transporte escolar.

Paragrafo unico. Os operadores do transporte escolar municipal deverdo adaptar
sua frota de veiculos para as condigbes estabelecidas nesta lei em até 5 (cinco)

anos.

Art. 22 Os veiculos utilizados para o transporte escolar deverao:

| — Ter pintada com tinta amarela, em toda a extenséo da carroceria, uma faixa
horizontal com 40 (quarenta) centimetros de largura, situada a meia altura, na
qual o termo "Escolar", em letras pretas, sendo que, em caso de veiculo de
carroceria pintada na cor amarela, as cores aqui indicadas devem ser invertidas;
Il — Possuir apdélice de seguro com cobertura para terceiros, passageiros ou nao,
por danos materiais e corporais compreendendo danos morais, além do seguro
obrigatdrio;

IIl — Atender a todas as normas prescritas no Codigo de Transito Brasileiro, nesta

Lei e no seu regulamento;
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IV- Possuir, além do condutor, um monitor maior de 18 (dezoito) anos quando o
veiculo efetuar o transporte de criancas menores de 12 (doze) anos.

§1¢ A vida util de utilizacado dos veiculos para o transporte publico é de 10 (dez)
anos para vans e micro-6nibus, e 15 (quinze) anos para 6nibus, devendo este
limite ser aplicavel também a todos os veiculos que se encontrem atualmente
cadastrados e em operacao;

§2° A substituicao gradual dos veiculos ndo condizentes com o §1° devera
ocorrer até o ano de 2028.

§32 Os 6nibus com vida util superior a10 (dez) anos de idade deverao apresentar
Certificado de Seguranca Veicular — CRV — emitido por entidade credenciada
pelo Inmetro e homologada pelo Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN, conforme a Resolugédo n® 25/98 do DETRAN/PR.

Art. 32 Todos os operadores do transporte escolar municipal devem manter
atualizado o cadastro de sua frota junto a Secretaria de Educacgédo, devendo
apresentar as seguintes informagoes:

| — Marca, modelo e ano de fabricacao de cada veiculo da frota;

Il — Capacidade de transporte;

Il — Condutores que operam a frota, devendo apresentar CNH ou outro
documento congénere que o autorize a operar determinado veiculo;

IV — Cadastro dos monitores, nos veiculos que transportam criangas menores de
12 (doze) anos.

Paragrafo Unico. E vedado a operagdo de veiculo de transporte escolar com
capacidade superior ao do veiculo, considerando a tripulagcdo embarcada, sendo
também proibido o transporte de passageiros em pé.

Art. 4° Para as agdes cuja responsabilidade de execugao seja do Poder Publico
Municipal, devera ser definida qual érgao da administracao publica municipal
sera responsavel por sua execugado, em até 60 (sessenta) dias da publicacéo
desta lei.

Art. 6° Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicacao.
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Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.

ANTONIO FRANCA BENJAMIM
Prefeito de Medianeira
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APENDICE 5 - LEI DA HIERARQUIA VIARIA URBANA

Lei N2 xxxxx

Dispbe sobre a Hierarquizacdo do
Sistema Viario do Municipio de

Medianeira e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu,

Prefeito, sanciono a seguinte lei:

Capitulo |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1¢ Esta Lei, parte integrante do Plano de Mobilidade Urbana Municipal, tem
por finalidade disciplinar e instituir normas gerais e padroes sobre o
dimensionamento, definicdo e hierarquizacao do Sistema Viario do Municipio de
Medianeira, conforme diretrizes da Lei do Plano Diretor.

Art. 2° A fungédo da reestruturagcdo do sistema viario consiste em priorizar a
locomogao dos modos de transporte ndo motorizados, como a pé e bicicleta, e
do transporte publico coletivo, bem como garantir locomog¢ao com seguranga e

fluidez dos automoveis motorizados e nao motorizados.

Art. 3% As vias possuem o papel de ordenagao da ocupagao urbana, tornando-
se eixos de desenvolvimento da malha urbana, possuindo usos ou atividades

diferenciadas, necessitando por isso diferentes dimensbées e tipos de
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pavimentagdo, arborizacdo ou iluminagcdo e demarcagbes de faixas de

estacionamento.

Art. 4° O Poder Publico Municipal supervisionara e fiscalizara a implantagao e
manutencao do Sistema Viario Basico de acordo com o disposto na presente Lei.

Paragrafo Unico. Serdao aplicados, no que couber, o Codigo de Transito
Brasileiro, as normas técnicas da Associacado Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT), do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT),
Departamento de Estradas de Rodagem do Parana (DER) e da Secretaria de
Estado da Infraestrutura e Logistica (SEIL) do Estado do Parana.

Art. 5° Aos proprietarios ou inquilinos cujos imoéveis possuam testadas para vias
publicas, compete:

| — Proceder a remocao e desobstrucdo de todo e qualquer obstaculo nas
calcadas e passeios como escadas, rampas de acesso a edificacao fora do
alinhamento predial, placas, tocos de arvores, entre outros, tornando o transito

livre para pedestres, de modo particular as pessoas com deficiéncia e idosos;

Il — Garantir as dimensbes das calgcadas estabelecidas pelo Poder Publico
Municipal;

lIl — Utilizar material antiderrapante para a pavimentagédo dos passeios e garantir

a regularidade e manutencéo do pavimento;

IV — Realizar a limpeza e conservacgao de lotes vagos e proceder ao fechamento

dos mesmos em todas as divisas se necessario.

Art. 62 Constituem objetivos da presente Lei:

| — Induzir o crescimento e desenvolvimento urbano de forma equilibrada,
compatibilizando o ordenamento do sistema vidrio com e o zoneamento e uso e
ocupacao do solo;
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Il — Definir parametros para a abertura de novas vias, garantindo a continuidade

do Sistema Viario principal;

lll — Estabelecer e classificar o sistema hierarquico das vias, de forma a garantir
a efetividade do deslocamento de veiculos, pedestres e ciclistas, atendendo as
necessidades da populagcdo, do adensamento habitacional, das atividades

comerciais e de servigos e do sistema de transporte publico coletivo;

IV — Definir as caracteristicas geométricas e operacionais da malha viaria,
compatibilizando-as com as geometrias existentes, com o itinerario das linhas do
transporte publico coletivo, com a mobilidade de pedestres e ciclistas e com as

melhorias das condi¢des de circulagao;

V — Eliminar pontos criticos de circulacao, principalmente em locais de maiores

ocorréncias de acidentes;

VI — Disciplinar o trafego de veiculos de carga e do transporte publico coletivo.

Art. 7° Integram este Cddigo os seguintes anexos:

| — Anexo | — Mapa do Sistema Viario Urbano do Municipio de Medianeira;

Il — Anexo Il — Mapa do Sistema Viario Municipal do Municipio de Medianeira;
Il — Anexo Il — Tabela de Caracteristicas das Vias;

IV — Anexo IV — Figuras Esquematicas com Alternativas das Vias segundo
Hierarquia Viaria;

V — Anexo V — Mapa das rotas de carga;

VI — Anexo VI — Area de Restricdo ao transito de cargas pesadas;

VIl — Anexo VII — Espécies arbdreas indicadas para a arborizagédo urbana.

Art. 82 E obrigatéria a adogdo das disposicdes da presente Lei ndo somente no
ambito das vias ja incorporadas ao patrimdnio publico, mas também a todas as
vias a serem implantadas, bom como a todo empreendimento imobiliario,
loteamento, desmembramento, remembramento ou arruamento que vier a se

executar dentro do perimetro urbano do Municipio
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§1° Os projetos de médio e grande porte que envolvam constru¢cdo de novos
eixos viarios, pontes, duplicacdo de vias ou de reestruturacéo viaria, deverao
elaborar estudos e relatérios de impacto ambiental e estardo sujeitos a anélise

do Conselho da Cidade e de 6rgaos estaduais competentes;

§2 A Prefeitura Municipal fiscalizara a execugao das vias de que trata o “caput”

deste Artigo.

Art. 9° Para estabelecimentos ramo gastronémico e do comércio, a permissao
para a colocagdo de mesas, cadeiras, equipamento de publicidade, araras,
manequins e toldos sera permitida mediante autorizagao da Secretaria Municipal
de Projetos e Planejamento Urbano, desde que nao interfiram na livre circulacéo
e que ocupem até 40% (quarenta por cento) de calgcadas com mais de 2,00 m
(dois metros).

Art. 10 Fica proibido langcar ou depositar em via publica, passeios, pracgas,

jardinetes, bocas de lobo ou qualquer outro espaco do logradouro publico:

| — lixo, animais mortos, mobiliario, folhagens, material de poda, terra, lodo de
limpeza de fossas ou sumidouros, 6leos, graxas, gorduras, liquido de tinturaria,

nata de cal e cimento; e

Il — papéis, involucros, restos de alimentos ou quaisquer detritos.

Art. 11 Os atos administrativos necesséarios para o cumprimento do disposto
nesta Lei serdo definidos através de decreto.

Capitulo Il
DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Art. 12 Para os fins desta lei, entende-se por:
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VI -

VII -

VIII -

Acesso: Dispositivo que permite a interligacdo para veiculos e pedestres
entre: logradouro publico e propriedade publica ou privada; propriedade
privada e areas de uso comum em condominio, logradouro publico e
espago de uso comum em condominio;

Acostamento: E a parcela da area adjacente a pista de rolamento,
objetivando permitir que veiculos em inicio de processo de desgoverno
retomem a dire¢do correta, proporcionar aos veiculos acidentados, com
defeitos ou cujos motoristas fiquem incapacitados de continuar dirigindo,
um local seguro para estacionar fora da trajetéria dos demais veiculos e
permitir 0 embarque e desembarque sem interrupgao de fluxo de trafego;
Alinhamento predial: a linha diviséria entre o terreno e o logradouro
publico;

Secéao davia: A largura total ideal da via, entre dois alinhamentos prediais,
incluindo caixa de rolamento, passeios, infraestrutura cicloviaria e
canteiros centrais;

Caixa de rolamento: E a distancia dentro da qual serdo implantadas as
faixas de rolamento;

Calcada: € a parte da via normalmente segregada e em nivel diferente,
reservada a mobilidade e permanéncia de pedestres, ndo destinada a
circulagdo ou permanéncia de veiculos e, quando possivel,
disponibilizada a implantagdo de mobiliario urbano, equipamentos de
infraestrutura urbana, sinalizacao, vegetacao e outros, sendo dividida em
nas faixas livre, de passeio e de servigos;

Calgadao: a parte do logradouro publico destinada exclusivamente ao
pedestre e equipada de forma a impedir o estacionamento e o transito de
veiculos, exceto quando dotada de infraestrutura cicloviéria, tendo por
propésito oferecer condicbes adequadas a circulagcdo e lazer da
coletividade;

Ciclofaixa: espaco destinado a circulacédo de bicicletas, inserido na caixa
de rolamento de veiculos, sendo separado das faixas de rolamento por
pintura e/ou dispositivos delimitadores;

Ciclorrota: caminho ou rota identificados como agradaveis, recomendados
para uso de bicicletas que complementam a rede de ciclovias e
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Xl -

XIl -

XII -

XV -

XV -

XVI -

XVII -

XVIII -

XIX -

ciclofaixas, minimamente preparados para garantir a seguranca de
ciclistas, sem tratamento fisico, podendo receber sinalizacao especifica;
Ciclovia: espaco destinado a circulacao exclusiva de bicicletas, segregada
da via publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;
Distrito de Maralucia: Porcdo do perimetro urbano isolado, proprio da
comunidade do Maralucia;

Faixa de acesso: Porcdo da calcada destinada a passagem da area
publica para os lotes, podendo acomodar area permeavel, vegetacao,
mobiliarios temporarios, paraciclos, lixeiras de residéncias unifamiliares e
rampa de acesso aos lotes lindeiros (com declividade maxima de 8,33%),
sob autorizacdo do municipio para edificacées aprovadas;

Faixa de dominio: Compreende area delimitada por lei especifica sobre a
qual se assenta uma rodovia, constituida pela faixa de rolamento, canteiro
central, obras de arte, acostamento, sinalizacao e faixas laterais, sendo
pertencente ao respectivo ente governamental (patriménio publico
municipal, estadual ou federal), sendo de sua responsabilidade exclusiva;
Faixa de estacionamento: O espago publico ou privado destinado a
guarda ou estacionamento de veiculos, constituido pelas areas de vagas
e de circulacao;

Faixa livre (ou passeio): porcdo da calcada destinada a circulacédo de
pedestres, livre de qualquer obstaculo, com inclinagéo transversal de 3%
(trés por cento) continua entre lotes e com no minimo 1,20 m (um metro
e vinte centimetros) de largura e 2,50 m (dois metros e cinquenta
centimetros) de altura livre;

Faixa de rolamento: E a faixa ocupada por um veiculo durante o seu
deslocamento, compondo a caixa de rolamento;

Faixa de servico: Espago para acomodagdo do mobiliario urbano,
canteiros, arvores, postes de iluminacao ou sinalizagao;

Faixa de trafego: a faixa da via destinada a circulagédo de veiculos,
excluidos os passeios, canteiros centrais e acostamentos;

Faixa nao-edificavel ou non-aedificandi: Compreende uma area de
reserva obrigatoria para cada lado além da faixa de dominio, na qual ndo

se pode construir obra de qualquer natureza;
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XX - Infraestrutura cicloviaria: Espagos destinados a circulagéo de bicicletas,

seja exclusivo ou de maneira compartilhada, também conhecidos como
vias ciclaveis;

XXI -  Largura de uma via: a distancia entre os alinhamentos da via;

XXII'-  Logradouro publico: € o espaco livre, reconhecido pela municipalidade,
destinado ao transito, trafego, comunicacdo ou lazer publicos (rua,
avenida, praca, largo);

XXl - Malha viaria: o conjunto de vias do Municipio;

XXIV - Meio-fio: A linha composta de blocos de cantaria ou concreto que separa
0 passeio da faixa de rolamento ou do acostamento;

XXV - Nivelamento: A medida do nivel da soleira de entrada ou do nivel do
pavimento térreo considerando a grade da via urbana;

XXVI - Passeio compartilhado — Especificidade de um passeio que se define pelo
compartilhamento do seu espaco entre o transito de pedestres e ciclistas,
na impossibilidade de haver outra infraestrutura cicloviaria disponivel para
a bicicleta;

XXVII - Perimetro urbano: Area do municipio delimitada com urbanizagéo
consolidada ou propensa a tal;

XXVIII - Sede urbana: Porgcéao do perimetro urbano que engloba a area central de
Medianeira e os bairros adjacentes, inclusa a Area Industrial;

XXIX -  Sistema vidrio: Organizacdo da malha vidria em classificagdo e
hierarquizacdo, segundo critério funcional, viabilizando a circulacao
eficiente de pessoas, veiculos e cargas;

XXX - Sistema viario principal: Conjunto das vias urbanas classificadas
diferentemente de Vias Locais A e Vias Locais B;

XXXI-  Via de circulacdo: Espaco organizado para a circulacao de veiculos,
motorizados ou néo, pedestres e animais, compreendendo a pista de
rolamento, calgadas, passeios, acostamentos e canteiros centrais;

XXXII'-  Viarural: Via de circulagéo fora do perimetro urbano;

XXXIIl - Via urbana: Via de circulagéo inserida no perimetro urbano.

Capitulo I
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DA HIERARQUIZAGAO DAS VIAS

Art. 13 Para efeito desta Lei, a hierarquia viaria do Municipio de Medianeira é
apresentada no ANEXO |, no ANEXO Il e no ANEXO Il e compreende as

seguintes categorias de vias:

| — Rodovia Federal: Rodovia que atravessa o municipio na direcao Leste-Oeste,

de responsabilidade do DNIT, inclusas suas alcas de acesso.;

Il — Rodovia Estadual: Rodovia que conecta Medianeira a municipios vizinhos, a
norte e a sul, de responsabilidade do DER e descontinuada no perimetro urbano;

lll — Marginal: Via urbana paralela a Rodovia Federal, abrangida na sua faixa de
dominio;
IV — Via Comercial: Trata-se da via central do municipio, voltada a concentracao

de comércios e servigos e a passagem de pedestres e ciclistas;

V — Via Arterial: Vias urbanas de distribuicdo do fluxo de acesso entre os

diferentes bairros da cidade;

VI — Via Radial: Vias urbanas de distribuicdo diagonal do fluxo, em relagéo a

Praca Angelo Darolt, cortando a malha ortogonal;

VII — Via Coletora I: Vias urbanas que captam o trafego de vias locais e o
conduzem as vias Arteriais, Radiais e as rodovias, contando com canteiro

central;

VIII — Via Coletora Il: Vias urbanas que captam o trafego de vias locais e 0

conduzem as vias Arteriais, Radiais e as rodovias, sem o canteiro central;

IV — Via de Ligacao: Vias urbanas que captam o trafego das vias locais do Distrito

de Marallcia e o conectam a outras areas do municipio;
X — Via Intralote: Via urbana proposta para fluxo de cargas;

Xl — Via Local A: Demais vias urbanas de baixa velocidade e que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro da Sede Urbana;
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XII - Via Local B: Demais vias urbanas nao classificadas, de baixa velocidade e
que promovem a distribuicdo do trafego local no perimetro do Distrito de
Maralucia;

XIII' = Via Municipal Principal: Vias rurais de maior trafego que promovem o
acesso as localidades e comunidades rurais, conectando-as as rodovias e vias

urbanas;

XIV — Via Municipal Secundéria: Demais vias rurais ndo classificadas, que
promovem 0 acesso as propriedades dentro das comunidades, com transito

lento e local.

Capitulo IV
DAS VIAS

Art. 14 As vias a serem criadas em processo de loteamento ou oficializadas em
projeto urbanistico da Prefeitura serdo classificadas como vias locais, se nao

houver necessidade de outra classe de via.

Art. 15 As vias urbanas classificam-se, quanto a sua implantagéo, em:
| — vias existentes: as vias ja implantadas e denominadas;

Il — vias de diretriz: vias definidas nesta Lei, ainda nao implantadas, tragcadas
como projetadas e que precisam do desenvolvimento de projeto geométrico,

assim como de prolongamentos das vias existentes;

Paragrafo Unico. Novas vias poderao ser definidas e classificadas por decreto
municipal de acordo com esta Lei, sempre com a finalidade de acompanhar a
expansao e urbanizac¢ao da cidade.

Art. 16 Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o sistema rodoviario
estadual, quando ndo determinada a faixa de dominio, sera obrigatéria a reserva
de uma faixa de 10,00 m (dez metros).
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Art. 17 Ficam definidas as faixas de dominio de 19,00 m (dezenove metros) para
as Vias Municipais Principais e 13,00 m (treze metros) para as Vias Municipais
Secundarias.

Art. 18 Ao longo das vias rurais sdo previstas faixas ndo edificaveis de 10,00 m
(dez metros) a partir do fim das faixas de dominio especificadas no Art. 17.

§1°¢ Nestas faixas é proibida a edificacao, constru¢dao de muros, obra de qualquer
natureza e o desenvolvimento de culturas permanentes, silvicultura e

arborizacao de grande porte;

§2° Nestas faixas sdao permitidas apenas culturas temporarias e instalacdo de

estruturas de facil remocao, como cercas, sempre respeitando os limites da via;

§3° As construgdes ou benfeitorias existentes na data desta lei sobre estas faixas
ndao poderdo sofrer qualquer tipo de reforma ou ampliacdo que vise sua

permanéncia no local;

§4° Nao geram direito a indenizagao as eventuais avarias as culturas existentes
nestas faixas, quando da execugao de servicos de recuperacdo € manutencao

das vias rurais;

§5° Nao geram direito a indenizacao as eventuais avarias as culturas existentes
nestas faixas, quando a via é utilizada para o transporte especial de maquinas

ou de outros bens cuja largura seja superior a da via.

Art. 19 A determinacdo das vias preferenciais, do sentido dos fluxos e das
limitagoes de trafego sera definida pelo Poder Publico Municipal, bem como por
projetos definindo diretrizes viarias e readequagdes geométricas necessarias,
devem respeitar obrigatoriamente as agdes propostas no Plano de Mobilidade
Urbana, Lei n® xxxx/2023.

Art. 20 Cabera ao Poder Publico Municipal o disciplinamento do uso das vias de

circulacdo no que concerne:
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| - ao estabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para
carga e descarga e estacionamento de veiculos;

Il - ao estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga e de
produtos perigosos;

lll - a adequagéo dos passeios para pedestres as normas de acessibilidade
universal, em especial as diretrizes formuladas pela legislacao federal e
as normas de ABNT.

Capitulo IV

DAS DIMENSOES DAS VIAS

Art. 21 As dimensdes minimas das vias urbanas ficam definidas de acordo com

a hierarquizacao estabelecida na presente lei.

Art. 22 Todas as vias abertas a circulacao de veiculos, com o pavimento e
passeios definitivos ja implantados, permanecem com as dimensoes existentes,
exceto as vias Arteriais, Conectoras |, Conectoras Il e Comerciais, estabelecidas
na hierarquia definida por esta Lei, de acordo com mapa constante no ANEXO |.

Art. 23 Todas as vias a serem implantadas, pavimentadas, revitalizadas ou que
sofrerem obras substanciais em sua infraestrutura deverdo obedecer as

seguintes dimensdes minimas:

| — Rodovia Federal

a
b

) Obedecer a faixa de dominio estabelecida pelo DNIT;

)
c) Duas faixas de trafego para cada sentido;

)

)

Acostamento;

d
e

Canteiro central;
Totaliza-se a secao da via com largura a ser estabelecida pelo DNIT.

[l — Rodovia Estadual:
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a
b
c

)
)
)
d)

Obedecer a faixa de dominio estabelecida pelo DER,;
Acostamento;
Uma faixa de trafego para cada sentido;

Totaliza-se a secéo da via com largura a ser estabelecida pelo DER.

VIII - Via Marginal:

Elementos e dimensbes estabelecidos pelo DNIT, no lado da via
adjacente a rodovia;

Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros), no outro lado da via;
Faixa livre (passeio) de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros), no
outro lado da via;

Faixa de servico com 1,00 m (um metro);

Duas faixas de trafego, cada uma com 3,60 m (irés metros e sessenta
centimetros);

Estacionamento paralelo de 2,50 m (dois metros e cinquenta
centimetros), no outro lado da via;

Pode contemplar ciclofaixa bidirecional de 2,90 m (dois metros e noventa
centimetros);

Totaliza-se a secao da via com largura a observar as dimensdes da

rodovia.

VIl — Via Comercial:

a)

Calcadao de 4,75 m (quatro metros e setenta e cinco centimetros), em um
lado da via, e de 10,87 m (dez metros e oitenta e sete centimetros), no
outro lado da via;

Estacionamento a 45° (quarenta e cinco graus) de 5,28 m (cinco metros
e vinte e oito centimetros);

Uma faixa de trafego de 3,60 m (irés metros e sessenta centimetros);
Canteiro central de 2,70 m (dois metros e setenta centimetros);

Ciclovia bidirecional de 2,80 m (dois metros e oitenta centimetros);

Totaliza-se a se¢éo da via com 30,00 m (trinta metros).
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lll — Via Arterial (com canteiro):

a

o O T

)
)
)
)

e)

Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros);

Faixa livre (passeio) de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros);
Faixa de servigo de 1,00 m (um metro);

Duas faixas de trafego para cada sentido, cada uma com 3,30 m (irés
metros e trinta centimetros);

Canteiro central, variando de 5,90 m (cinco metros e noventa centimetros)
a 6,40 m (seis metros e quarenta centimetros), podendo contemplar ou
nao vagas de estacionamento a 45° (quarenta e cinco graus);

Pode contemplar estacionamento paralelo em um dos lados da via, de
2,40 m (dois metros e quarenta centimetros);

Pode contemplar ciclofaixa bidirecional em um dos lados da via, de 2,90
m (dois metros e noventa centimetros);

Totaliza-se a se¢éo da via com 30,00 m (trinta metros).

IV — Via Arterial (sem canteiro):

Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros);

Faixa livre (passeio), variando de 1,50 m (um metro e cinquenta
centimetros) a 2,00 m (dois metros);

Faixa de servico de 1,00 m (um metro);

Estacionamento paralelo, variando de 2,20 m (dois metros e vinte
centimetros) a 2,30 m (dois metros e trinta centimetros) em um dos lados
da via;

Trés faixas de trafego, cada uma variando de 3,00 m (trés metros) a 3,20
m (trés metros e vinte centimetros), sendo todas num sentido Unico ou
duas para um sentido e uma para o sentido oposto;

Pode contemplar ciclofaixa unidirecional de 1,50 m (um metro e cinquenta
centimetros) ou bidirecional de 2,90 m (dois metros e noventa
centimetros), em um dos lados da via;

Pode contemplar um segundo estacionamento paralelo, de 2,30 m (dois
metros e trinta centimetros), em um dos lados da via;

Totaliza-se a se¢éo da via com 20,00 m (vinte metros).
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IX — Via Radial:

a) Faixa de acesso de 1,00 m (um metro);

b) Faixa livre (passeio) de 3,00 m (trés metros);

c) Faixa de servigco com 1,25 m (um metro e vinte e cinco centimetros);

d) Estacionamento paralelo de 3,00 m (trés metros), em um lado da via;

e) Duas faixas de trafego, cada uma com 3,50 m (trés metros e cinquenta
centimetros);

f) Canteiro central, de 6,50 m (seis metros e cinquenta centimetros),
podendo contemplar ou ndo vagas de estacionamento a 45° (quarenta e
cinco graus);

g) Ciclofaixa bidirecional de 3,00 (trés metros), em um lado da via;

h) Totaliza-se a se¢édo da via com 30,00 m (trinta metros).

V — Via Coletora |

o O T o

)
)
)
)

e)

Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros);

Faixa livre (passeio) de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros);
Faixa de servigo de 1,00 m (um metro);

Duas faixas de trafego em cada sentido, cada uma com 3,30 m (trés
metros e trinta centimetros);

Canteiro central, variando de 5,90 m (cinco metros e noventa centimetros)
a 6,40 m (seis metros e quarenta centimetros), podendo contemplar ou
nao vagas de estacionamento a 45° (quarenta e cinco graus);

Pode contemplar ciclofaixa bidirecional de 2,90 m (dois metros e noventa
centimetros), em um dos lados da via;

Pode contemplar estacionamento paralelo de 2,40 m (dois metros e
quarenta centimetros), em um dos lados da via;

Totaliza-se a se¢do da via com 30,00 m (trinta metros).

VI — Coletora ll:

a)

Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros);
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b) Faixa livre (passeio), variando de 1,50 m (um metro e cinquenta
centimetros) a 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros);

c) Faixa de servigo de 1,00 m (um metro);

d) Estacionamento paralelo, variando de 2,30 m (dois metros e trinta
centimetros) a 2,40 m (dois metros e quarenta centimetros), em um dos
lados da via;

e) Duas faixas de trafego, cada uma variando de 3,00 m (trés metros) a 3,20
m (trés metros e vinte centimetros);

f) Pode contemplar canteiro central, de 2,80 m (dois metros e oitenta
centimetros);

g) Pode contemplar ciclofaixa bidirecional de 2,90 m (dois metros e noventa
centimetros) em um dos lados da via;

h) Totaliza-se a secao da via com o minimo de 20,00 m (vinte metros),
podendo chegar a 25,00 m (vinte e cinco metros).

VI — Via de Ligagéo:

a
b

) Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros);
)
c) Faixa de servigo de 1,00 m (um metro);
)

)

Faixa livre (passeio) de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros);

d
e

Duas faixas de trafego, cada uma com 4,00 m (quatro metros);
Totaliza-se a secéo da via com 16,00 m (dezesseis metros).

X — Via Local A:

a) Faixa de acesso de 0,50 m (cinquenta centimetros);

b) Faixa livre (passeio), variando de 1,20 m (um metro e vinte centimetros),
a 2,80 m (dois metros e oitenta centimetros);

c) Faixa de servico, variando de 0,90 m (noventa centimetros) a 1,00 m (um
metro);

d) Estacionamento paralelo, variando de 2,20 m (dois metros e vinte
centimetros) a 2,40 m (dois metros e quarenta centimetros).

e) Duas faixas de trafego, cada uma com 3,30 m (irés metros e trinta

centimetros);
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f)

Pode contemplar outra faixa de estacionamento paralelo, de 2,40 m (dois

metros e quarenta centimetros), no outro lado da via;

g) Totaliza-se a secao da via com o minimo de 14,00 m (quatorze metros),

podendo chegar a 20,00 m (vinte metros).

XI —Via Local B:

Pode contemplar faixa de acesso, de 0,50 m (cinquenta centimetros);
Faixa livre (passeio), variando de 1,20 m (um metro e vinte centimetros)
a 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros);

Faixa de servigo de 1,00 m (um metro);

Duas faixas de trafego, cada uma com 3,30 m (trés metros e trinta
centimetros) em cada sentido;

Pode contemplar estacionamento paralelo, de 2,40 m (dois metros e
quarenta centimetros), em um lado da via;

Totaliza-se a secao da via com o minimo de 11,00 m (onze metros),

podendo chegar a 15,00 m (quinze metros).

XII - Via Municipal Principal:

a)

Faixa gramada de 2,70 m (dois metros e setenta centimetros), que
contempla os elementos da faixa de servigo e pode contemplar passeio;
Duas faixas de trafego, cada uma com 3,80 m (irés metros e oitenta
centimetros);

Acostamento de 2,00 m (dois metros);

Totaliza-se a se¢éo da via com 15,00 m (quinze metros).

X1l - Via Municipal Secundaria:

a)

Faixa gramada, variando de 0,50 m (cinquenta centimetros) a 1,20 m (um
metro e vinte centimetros), que contempla os elementos da faixa de

servico e pode contemplar passeio;

b) Duas faixas de trafego, cada uma variando de 3,00 m (trés metros) a 3,80

m (trés metros e oitenta centimetros);
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c) Totaliza-se a secdo da via com o minimo de 7,00 m (sete metros),
podendo chegar a 10,00 m (dez metros).

Art. 24 As dimensodes estabelecidas no Art. 23 sao ilustradas no ANEXO IV, em
figuras esquematicas de alternativas para as diferentes hierarquias do sistema
viario.

Art. 25 No caso de caixa de via maior do que a definida por esta Lei, a

hierarquizacao de elementos a receberem tal alargamento € a seguinte:

|.  faixa livre de circulacao (passeio);

II. faixa de servico;
[ll.  ciclofaixa ou outra infraestrutura cicloviaria cabivel;
IV. faixas de estacionamento;

V. faixas de trafego.

Art. 26 Serdo admitidas vias com dimensdes menores que as definidas nesta
Lei, apenas nas Vias Locais A e Vias Locais B que tenham arruamento ja
consolidado até a publicagao desta Lei.

Capitulo V
DA IMPLANTACAO DAS VIAS

Art. 27 A implantacao das vias devera ser a mais adequada as condig¢oes locais
do meio fisico, em especial quanto a otimizagdo das obras de terraplanagem
necessarias a abertura das vias e implantacdo de edificacdes.

Art. 28 O gabarito aprovado de uma nova via, independentemente de sua
extensdo, que venha a constituir-se prolongamento de outra via existente ou
projetada pelo Municipio, devera ter largura igual a esta ultima.
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Art. 29 O desenho geométrico das vias de circulagao devera obedecer as normas
técnicas especificadas pela Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.

Art. 30 Todas as vias de circulagdo a serem projetadas e construidas devem,
sempre que possivel, acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a
transposicdo de linhas de drenagem naturais ou corpos d’agua, atendendo

obrigatoriamente aos seguintes requisitos:

| — A declividade longitudinal maxima permitida sera de 15% (quinze por cento)
e a minima nao podera ser inferior a 1% (um por cento), sendo aceitaveis rampas
verticais de até 20% (vinte por cento) em trechos ndo superiores a 150,0 m

(cento e cinquenta metros); e

Il — A declividade transversal maxima permitida sera de 4% (quatro por cento) e
a minima de 2% (dois por cento) e esta podera ser do centro da caixa da rua

para as extremidades, ou de uma extremidade da caixa para outra.

Art. 31 Deve ser evitada a remocéo de vegetacéo e a implantacao de obras de

terraplanagem junto a cérregos e linhas de drenagem natural.

Paragrafo unico. Entende-se por linhas de drenagem natural as feigdes
topograficas em que ocorre uma concentragdo de fluxo das aguas pluviais,

independentemente do fluxo carater permanente ou nao.

Art. 32 Para as vias integrantes do Sistema Viario Principal e as componentes
da abertura de novos loteamentos considerados de interesse especifico pelo
Poder Publico Municipal, a Prefeitura Municipal, através da Secretaria Municipal
de Administragdo e Planejamento, analisara e fiscalizara os projetos
planialtimétricos, com base nos levantamentos topograficos e nas disposicdes
desta Lei para a locacao de todas as vias que devera observar ao dimensionar
a pavimentagédo em funcgéo do trafego da via.

Paragrafo unico. Os elementos que constarao do Projeto Planialtimétrico sao:
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| - largura da faixa de rolamento;
Il - largura do canteiro central (se houver);
lIl - largura da calgcada;
IV - largura do passeio;
V - raio minimo de curva horizontal;
VI - rampa maxima e rampa minima;
VII - iluminacao publica;
VIII - arborizacéo;
IX - equipamentos complementares (se houver);
X - infraestrutura;
Xl - sinalizacao viaria;
XIl - tipo da pavimentagéo;

XIll - projeto do pavimento a ser utilizado.

Art. 33 Os projetos de aberturas de vias deverao conter:

| - greide da referida via; e
Il - as secgdes transversais com indica¢des da faixa de rolamento, meio-fio,

calcada e passeio de cada via.

Art. 34 Os angulos das calgadas nas esquinas deverao ter o raio igual a largura
das calcadas em todas as vias que formam um angulo de 90°, respeitando um

maximo de 3,50 m (trés metros e cinquenta centimetros).

Paragrafo Unico. Nos encontros de vias com angulacao diversa, ficara a cargo
da Prefeitura definir o angulo das calcadas, atendendo a um maximo de 3,50 m
(trés metros e cinquenta centimetros).

Art. 35 Todas as vias a serem pavimentadas deverao ter sistema de galerias
pluviais implantado nos pontos que se fizer necessario, baseado nos respectivos
calculos técnicos.
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Art. 36 Para toda construcdo que nao esteja no mesmo nivel da via, cabe ao
proprietario do lote com testada de frente para a via de circulagdo, executar
talude de protecao ou muro de arrimo de modo a promover o acesso ao lote e

proteger o terreno.

Art. 37 Ao longo das rodovias, ferrovias, adutoras, oleodutos, gasodutos e linhas
de transmissdo de energia elétrica, sera obrigatéria a reserva de faixas nao

edificaveis, além da faixa de dominio, dimensionadas por legislagédo especifica.

Art. 38 A implantagdo de todas as vias em novos parcelamentos, inclusive as
componentes do Sistema Viario Principal, sdo de inteira responsabilidade do

loteador, sem custos para o municipio, salvo casos especificos previstos por Lei.

Paragrafo unico. O loteador devera solicitar antecipadamente as diretrizes de
parcelamento onde constara a orientacéo para o tracado das vias de acordo com
esta lei.

Art. 39 Nas areas onde houver parcelamentos aprovados, consolidados ou néo,
cabe ao Poder Publico Municipal garantir a continuidade do Sistema Viario
Principal, através dos instrumentos legais previstos.

Art. 40 As ruas sem saida, ndo poderao ultrapassar 110,00 m (cento e dez
metros) de cumprimento, devendo obrigatoriamente conter no seu final, bolséo

para retorno, com diametro inscrito minimo de 12,00 m (doze metros).

Paragrafo Unico. Nas vias onde for comprovada a continuidade futura, com a
implantacdo de novos loteamentos, ndo havera necessidade de projetar e nem
executar bolsédo de retorno, podendo a via acabar na divisa do terreno.

Art. 41 Para as vias existentes, os custos de execugdo das obras das calgcadas
serao de responsabilidade do proprietario do lote com a testada para a via, no
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caso das Vias Locais A e Vias Locais B que estejam fora do raio de 50 m a partir
de pontos de parada do transporte publico.

Paragrafo unico. Os custos de execu¢ao das obras das demais calgadas sao de
responsabilidade do municipio.

Art. 42 Os parametros de dimensdes dos passeios, inclusas as especificacoes
de acessibilidade universal, devem respeitar as dimensdes definidas nesta Lei,
as diretrizes formuladas pelas normas da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT e também aquelas da Norma de Padronizacao de Calgadas,
Decreto n? xxxx/2023.

Art. 43 O Poder Publico Municipal devera readequar o sistema de localizagao e
identificacdo das vias de circulacdo e das edificagcbes, por meio do
emplacamento dos nomes de vias, conforme acdes propostas no Plano de
Mobilidade Urbana, Lei n? xxxx/2023.

Capitulo VI
DAS DIRETRIZES PARA INTERVENCOES NO SISTEMA VIARIO

Art. 44 O Poder Publico Municipal devera promover a abertura para dar
continuidade do Sistema Viario Principal nos trechos delimitados como diretriz
no ANEXO I.

§1°. A implantagdo das vias em novos parcelamentos deve seguir a
especificacao do caput do Art. 38.

§2°. Para permissdes e situagdes especiais, 0 6rgao do Poder Publico Municipal
avaliard a concessao da autorizacdo para o transito e a parada dos veiculos fora
dessas condicoes.

Art. 45 O Poder Puablico Municipal deverd complementar a pavimentagéao e a

sinalizagdo horizontal e vertical e manté-las em bom estado nas vias de
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circulagao, prioritariamente nos trechos das vias componentes do Sistema Viario
Principal.

Art. 46 O Poder Publico Municipal devera disciplinar o uso das vias de circulagéo,
no que concerne ao estabelecimento de locais e horarios adequados e
exclusivos para carga e descarga e estacionamento de veiculos, incluindo a
definicao da area azul de estacionamento rotativo, conforme acdes propostas no
Plano de Mobilidade Urbana, Lei n? xxxx/2023, e conforme a Lei n? xxxx/2023,

de Regulamentacao de Estacionamentos.

Art. 47 O Poder Publico Municipal devera providenciar a sinalizagéo horizontal e
vertical em todas as vias de circulagdo de competéncia municipal, segundo sua
hierarquizacao e conforme ag¢des propostas no Plano de Mobilidade Urbana, Lei
n® xxxx/2023.

Art. 48 O Poder Publico Municipal devera disciplinar o transito de caminhdes de
carga no perimetro urbano, ficando este restrito aos trechos de vias definidos a
seguir e delimitados no mapa do ANEXO V:

| - Rodovia BR-277, em toda sua extensao;
Il - Rodovia PR-495, no trecho a partir da Avenida Brasilia até o limite do
perimetro urbano;
lll - Rodovia PR-495, no trecho a partir da Rua Guaira até o limite do
perimetro urbano;
IV - Anel Viario, em toda sua extensao;
V - Avenida Brasilia, no trecho entre a via Diretriz Coletora 1 e a Avenida 24
de Outubro (Marginal Sul);
VI - Avenida Pedro Soccol, no trecho entre a Rua Iguacu e a Rua Piaui;
VII - Rua Argentina, no trecho entre a Av. 24 de Outubro (Marginal Norte) e Av.
Brasilia;
VIl - Rua Bahia, no trecho entre a Rua Rolando Martinelli e a Av. 24 de Outubro
(Marginal Norte);
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IX - Rua Elcemino Bertuol, no trecho entre a Av. 24 de Outubro (Marginal Sul)
e a diretriz do Anel Viério;

X - Rua Goias, no trecho entre a Rua Iguacu e o acesso da BRF;

Xl - Rua Goias, no trecho entre a Rua Rio Branco e o acesso da |.Riedi;

XIlI - Rua lguacu, no trecho entre a Avenida Pedro Soccol e a Rua Goias;

XII - Rua Piaui, no trecho entre a Rua Rio Branco e a Rua Iguacu;

XIV - Rua Osvaldo Aranha, em toda a sua extensdo, incluida a diretriz de
continuidade, até a Via Diretriz Coletora 1 a norte dos bairros Belo
Horizonte e Conda;

XV - Via Diretriz Coletora 1, a norte dos bairros Belo Horizonte e Conda, no
trecho entre a Avenida Brasilia e a diretriz de continuidade da Rua
Osvaldo Aranha;

XVI - Rua Zandir Zanella, no trecho entre a Avenida Brasilia e a Rua Paraguai;

XVII - Rua Paraguai, no trecho entre a Rua Zandir Zanella e a Avenida 24 de
Outubro (Marginal Norte);

XVIII - Avenida 24 de Outubro, nos trechos de entorno de trincheiras e do

viaduto da Avenida Brasilia.

Art. 49 Na chamada Area de Restricio de veiculos de carga pesada,
apresentada no ANEXO VI, e delimitada pelas ruas Alagoas, Riachuelo, Minas
Gerais, Paraguai, Amazonas, Argentina, Minas Gerais, Avenida Soledade, Para
e Rio Branco, fica controlado o transito de caminhdes pesados, conforme as

especificacoes a seguir:

|- Sao proibidos o transito e a parada de veiculos acima de 14,00 m
(quatorze metros) de comprimento e/ou 14,00 ton (quatorze toneladas),
em qualquer horario e dia da semana;

Il - Sao proibidos o transito e a parada de veiculos de 7,00 (sete) a 14,00 m
(quatorze metros) de comprimento e com 7,00 (sete) a 14,00 ton (quatorze
toneladas), nos periodos das 7h as 10h e das 16h as 20h, nos dias Uteis,

e das 7h as 10h, nos sdbados, sendo os demais periodos permitidos;
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lll - Sao permitidos o transito e a parada de veiculos abaixo de 7,00 m (sete
metros) de comprimento com 7,00 ton (sete toneladas), em qualquer
horario e dia da semana.

Paragrafo unico. Para permissdes e situagdes especiais, 0 6rgao do Poder
Publico Municipal avaliara a concessao da autorizagao para o transito e a parada

dos veiculos fora dessas condigdes.

Art. 50 O Poder Publico Municipal devera promover a implantagao de anel viario
para desvio do fluxo pesado das rodovias pelo centro da cidade, conforme
diretriz de tragcado apresentada no ANEXO II, devendo ser realizado o projeto

geomeétrico.

Art. 51 O Poder Publico Municipal devera agilizar a execugcédo do calcamento
acessivel do passeio nas vias pavimentadas e a consolidacao de arboriza¢ao na
calgada, prioritariamente nas vias do Sistema Viario Principal, onde o trafego de

veiculos é maior.

Paragrafo unico. O calgamento e a arborizacdo devem respeitar as dimensdes
das trés faixas de calcada dispostas nesta Lei, conforme a hierarquizacao das

vias.

Art. 52 O Poder Publico Municipal devera promover melhorias na Rua Iguagu,
responsavel pelo fluxo entre as rodovias do municipio, conforme agdes

propostas no Plano de Mobilidade Urbana, Lei n® xxxx/2023.

Capitulo VII
DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

Art. 53. Considera-se a implantagdo de infraestrutura cicloviaria no perimetro
urbano do Municipio como uma alternativa importante de meio de transporte para

as atividades diarias dos municipes, como estudo, trabalho, comércio e lazer.
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Art. 54. O perimetro urbano do Municipio devera ser dotado de rede cicloviaria
como uma alternativa prioritaria de meio de transporte para as atividades diarias
dos municipes, mediante a execugéo de projeto especifico e conforme as agdes
propostas no Plano de Mobilidade Urbana, Lei n? xxxx/2023.

§1¢ A rede cicloviaria sera composta por ciclofaixas, de mao dupla ou Unica, por
ciclorrotas, por ciclovias e por passeios compartilhados, conforme as acodes
propostas no Plano de Mobilidade Urbana;

§2° As ciclofaixas devem ser implantadas preferencialmente no bordo da via,

inseridas na caixa de rolamento;

§3° Deve-se evitar a implantacdo de infraestrutura cicloviaria em canteiros

centrais, por questées de seguranca e de eficiéncia;

§4° A infraestrutura cicloviaria deve respeitar a dimensao minima de largura de
2,80 m (dois metros e oitenta centimetros), para vias ciclaveis bidirecionais, e de

1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), para vias ciclaveis unidirecionais.

Art. 55. No ambito municipal, devera ser implantada a Rota de Cicloturismo
Rural, conectando os principais atrativos rurais do municipio de acordo com a
delimitacdo na Lei de Uso e Ocupacao do Solo e com as acdes propostas no
Plano de Mobilidade Urbana, Lei n® xxxx/2023.

Art. 56. Caso seja necessario, o Poder Publico Municipal poderd incluir novas
diretrizes de infraestrutura cicloviaria a serem implantadas, em especial
conectando as por¢des norte e sul ao centro, respeitando as propostas e agdes
do Plano de Mobilidade Urbana, Lei n® xxxx/2023.

Capitulo VII

DA ARBORIZAGAO VIARIA
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Art. 57. A arborizacao de vias publicas, devera obedecer ao Plano Municipal de
Arborizacao, e na sua falta, a orientacéo do 6rgao técnico competente no
Municipio, de modo que s6 pode ser implantada:

| - Nos canteiros centrais das vias que os possuem, conciliando a altura da
arvore adulta com a presenca da fiagao elétrica, se existir; e

Il - Nas faixas de servico das vias, quando as ruas e calgcadas tiverem largura
compativel com a expansdo da copa da espécie a ser utilizada,
observando-se o devido afastamento das construcdes.

Art. 58 As espécies adequadas para a arborizacdo urbana, considerando as
suas caracteristicas e os fatores fisicos e ambientais sao aquelas relacionadas

no ANEXO VII, com prioridade para espécies nativas.

§1° E indicada na area urbana a substituicdo de espécies frutiferas pelas
relacionadas no ANEXO VII;

§2° Cabe a Prefeitura readequar a arborizagdo urbana atual, com substituicdo
gradual das arvores inadequadas por espécies apropriadas, relacionadas no
ANEXO VlI; e

§32 Compete a Secretaria Municipal de Agricultura e do Meio Ambiente quando
da implantagcdo da vegetacdo urbana, tomar as medidas necessérias para que
néo fiquem prejudicados os elementos da infraestrutura urbana existentes (rede
de abastecimento de agua, rede de esgoto, galeria de aguas pluviais, rede de
energia elétrica, rede telefénica, pavimentagdo, passeio, infraestrutura
cicloviaria, entre outras) e ndo fique dificultada a visibilidade dos motoristas nos

locais de cruzamento das vias.

Art. 59 Compete ao proprietario do terreno com testada para a via a
responsabilidade pelo zelo da arborizagédo e ajardinamento existente na calgada
da testada.
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Art. 60 A reconstrucdo e conserto de muros, cercas, calgcadas e passeios
afetados pela arborizagdo das vias publicas ficara a cargo do proprietario

fronteirigo, salvo, quando for comprovada a responsabilidade do poder publico.

Art. 61 Compete ao proprietario do terreno, edificado ou ndo, a construcao de
sarjetas ou drenos para o escoamento ou infiltracdo das aguas pluviais que

possam prejudicar a arborizagéo publica existente ou projetada.

Art. 62 Quando da emissao do Habite-se, fica o proprietario do imoével obrigado
a plantar 01 (uma) arvore em frente ao seu imével, de acordo com as diretrizes
definidas no Plano Municipal de Arborizagdo e espécies apropriadas,
relacionadas no ANEXO VII.

Art. 63 Na aprovacao de projetos para construcdes residenciais, comerciais e
industriais, deverd a Prefeitura, através da Secretaria Municipal de
Administracao e Planejamento, exigir a planta de situacao com a localizagdo das
arvores existentes nas calcadas publicas junto a testada do terreno, sendo
proibido o corte da arvore para entrada de veiculos, a menos que nao haja
possibilidade ou espaco para 0 acesso.

§1¢ Somente com a anuéncia da Secretaria Municipal de Agricultura e do Meio
Ambiente podera ser concedida licenca especial para a retirada de arvores na
impossibilidade comprovada de locacao de acesso de veiculos da construcao a
ser edificada; e

§2° O proprietario fica responsavel pela protecdo das arvores durante a
construgéo, de forma a evitar qualquer danificagéo, ficando a fiscalizacéo a cargo
da Secretaria Municipal de Administragdo e Planejamento da Prefeitura.

Art. 64 Salvo o disposto no paragrafo 2° do Art. 63, as calcadas deverdao ampliar
a permeabilidade da area urbana publica, destinando parte de sua largura para
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o plantio de vegetacao de porte adequado e para grama, conforme as dimensodes
estabelecidas nesta Lei.

Capitulo VII
DAS SANCOES E PENALIDADES

Art. 65 Constitui infracdo toda acéo ou omissao contraria as disposi¢des desta
Lei ou de outros atos baixados pelo Governo Municipal no uso do seu poder de

policia e respectivos regulamentos.

Art. 66 O descumprimento do disposto nesta Lei sujeitara ao infrator multa a
partir de 100 (cem) UFIME — Unidade Fiscal do Municipio de Medianeira,
vigentes a época da infracdo, devendo o grau da penalidade ser estabelecido
em Lei Municipal especifica, num prazo de até 01 (um) ano, a partir da data de
publicacao desta lei.

§1° Da constatagdo de irregularidade, sera lavrada pela autoridade municipal
competente, um auto de infragdo com prazo maximo de 10 (dez) dias corridos
para defesa administrativa, dirigida ao érgao municipal competente que sera o
6rgao competente para apreciacao e julgamento; e

§2° Caso o ato infracional permaneca apés a defesa, o infrator devera executar
a medida que o soluciona em um prazo a ser estabelecido em Lei Municipal
especifica a partir da data de publicacédo desta lei.

Art. 67 A multa serd diretamente aplicada em caso de revelia ou no caso de
improcedéncia da defesa apresentada.

Art. 68 O infrator devera custear com recursos préprios as obras de reparo por
atos praticados que venham a ferir o disposto nesta Lei.
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Art. 69 A sanséo prevista no caput deste artigo ndo exclui demais penalidades
prevista em legislagdes pertinentes.

Capitulo VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 70 O Sistema Viario do Municipio de Medianeira obedecera aos parametros
e padrdes técnicos definidos nesta Lei, na Lei de Parcelamento do Solo e no
Plano de Mobilidade Urbana, Lei n® xxx/2023.

Art. 71 As arvores existentes nas vias do perimetro urbano do Municipio sao

bens de interesse comum a todos 0s municipes.

Paragrafo unico. Todas as a¢des que interferem nestes bens ficam limitadas aos
dispositivos da Lei de Meio Ambiente e pelas demais normas pertinentes.

Art. 72 Fica facultado ao Poder Publico Municipal executar melhoria nas areas
do Sistema Viario ndo previstas nesta Lei, desde que ndo contrariem as
disposicdes desta Lei.

Art. 73 Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicacao, revogando-se todas

as disposi¢cdes em contrario, inclusive a Lei n® 071, de 26 de junho de 2007.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.

Antdnio Franga Benjamim

Prefeito de Medianeira
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Rodovia Federal

Rodovia Estadual

Marginal

Via Comercial

Via Arterial

Via Radial

Via Coletora 1

Via Coletora 2

Via de Ligagéo

Via Intralote
Via Local A

Via Local B

ANEXO Ill - TABELA DE CARACTERISTICAS DAS VIAS

Rodovia que atravessa o0 municipio na direcao leste-oeste, de
responsabilidade do DNIT, inclusas suas al¢cas de acesso.

Rodovia que conecta Medianeira a municipios vizinhos, a norte e a
sul, de responsabilidade do DER e descontinuada na sede urbana.

Via paralela a Rodovia Federal, abrangida na sua faixa de dominio.

Trata-se da via central do municipio, voltada a concentragao de
comércios e servicos e a passagem de pedestres e ciclistas.

Vias de distribuicao do fluxo de acesso entre os diferentes bairros da
cidade.

Vias de distribuicdo diagonal do fluxo, em relacdo a Praca Angelo
Darolt, cortando a malha ortogonal

Vias que captam o tréfego de vias locais e 0 conduzem as vias
Arteriais, Radiais e as rodovias, contando com canteiro central.

Vias que captam o trafego de vias locais e o conduzem as vias
Arteriais, Radiais e as rodovias, sem o canteiro central.

Vias que captam o tréfego das vias locais do Distrito de Maralicia e o
conectam a outras dreas do municipio.

Via proposta para fluxo de cargas.

Demais vias urbanas de baixa velocidade que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro da sede urbana.

Demais vias urbanas de baixa velocidade que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro do Distrito de Marallcia.

Rodovia BR-277.

PR-495.

Avenida 24 de Outubro, nos lados Norte e Sul e suas diretrizes de

continuidade.
Avenida Brasilia, entre a Rua Alagoas e a Avenida Brasil.

Avenida Brasil, Avenida Joao XXIII, Avenida Brasilia (demais
trechos), Avenida Rio Grande do Sul, Rua Iguacu, Avenida
Independéncia e trechos das ruas Argentina, Paraguai, Bahia,
Santa Catarina e Para.

Avenida Pedro Soccol e Avenida José Callegari.

Avenida Soledade, Avenida Lagoa Vermelha, Avenida
Veranopolis, Avenida Primo Tacca e Avenida Sao Luis.

Rua Piaui, Rua Presidente Medice, Rua Ligia Fogassa, Rua
Curitiba, Rua Wadis Dall’Oglio, Rua Guaira, Rua Paulo VI, Rua
Minuano, Rua Marginal Oeste, Rua Elcemino Bertuol, entre
outras.

Rua Fernando Bianchini e Estrada Santa Rita.

Via interna do bairro Frimesa

Todas as demais vias do perimetro da sede urbana nao
classificadas.

Todas as demais vias do perimetro do Distrito de Marallcia ndo
classificadas.



3‘ fu Eef

Furdachc de Poagaaas For

ANEXO IV - FIGURAS ESQUEMATICAS COM ALTERNATIVAS DAS VIAS SEGUNDO HIERARQUIA VIARIA
FIGURA 1 — VIA RADIAL — COM ESTACIONAMENTO, CANTEIRO, DUAS FAIXAS DE TRAFEGO E CICLOFAIXA

1,00m 3,00m 1,25m 3,00m 3,50m 3,00m 1,25m 3,00m 1,00m

Faixadeacesso  Estacionamento  Faixadetrsfego  [NCARIGHONIN  Fabxa de trifego Ciclofaixa Faixa de servico
Faixa livre Faixa livre
Faixa de servico Faixa de acesso
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FIGURA 2 — VIA ARTERIAL COM CANTEIRO — COM CICLOFAIXA, QUATRO FAIXAS DE TRAFEGO E CANTEIRO COM
ESTACIONAMENTO EM 45°

Faixa de acesso Faixa de trafegc Faixa de trafego
Faixa livre Faixa de trafego Faixa de trafego Faixa livre
Faixa de servigo Faixa de acesso

Faixa de servigo
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FIGURA 3 — VIA ARTERIAL SEM CANTEIRO — COM DOIS ESTACIONAMENTO E TRES FAIXAS DE TRAFEGO
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FIGURA 4 — VIA COLETORA 1 — COM CICLOFAIXA, QUATRO FAIXAS DE TRAFEGO E CANTEIRO COM
ESTACIONAMENTO EM 45°

Faixa de acesso * Faixa de trafego . Canteio Faixa de servigo
Faixa livre Faixa de tréfego Estacionamento Faixa livre

Faixa de servico Faixa de acesso
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FIGURA 5 — VIA COLETORA 2 — COM ESTACIONAMENTO, TRES FAIXAS DE TRAFEGO E CICLOFAIXA
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FIGURA 6 — VIA COMERCIAL — COM CALGADAO, ESTACIONAMENTO, UMA FAIXA DE TRAFEGO, CANTEIRO E
CICLOFAIXA
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FIGURA 7 — VIA MARGINAL — COM DUAS FAIXAS DE TRAFEGO, ESTACIONAMENTO E CICLOFAIXA
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FIGURA 8 — VIA DE LIGAGAO — COM DUAS FAIXAS DE TRAFEGO
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FIGURA 9 — VIA LOCAL A — COM DUAS FAIXAS DE TRAFEGO E DOIS ESTACIONAMENTOS
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FIGURA 10 — VIA LOCAL B — COM DUAS FAIXAS DE TRAFEGO E ESTACIONAMENTO




# fupef

Furdacho de Peagaass Forestan o Paand

FIGURA 11 — VIA MUNICIPAL PRINCIPAL — COM DUAS FAIXAS DE TRAFEGO E ACOSTAMENTO
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FIGURA 12 — VIA MUNICIPAL SECUNDARIA — COM DUAS FAIXAS DE TRAFEGO
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ANEXO V - MAPA DAS ROTAS DE CARGA
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ANEXO VI - AREA DE RESTRICAO AO TRANSITO DE CARGAS PESADAS
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ANEXO VIl - ESPECIES ARBOREAS INDICADAS PARA A

Nome

comum/cientifico

Porte Crescimento Origem

ARBORIZACAO URBANA

Indicacao

Extremosa
(Lagerstroemia
indica I.)
Manaca-da-Serra
(Tibouchina
grandiflora L.)
Pata-de-Vaca-Lilas
(Bauhiunia forficata)
Manduirana (Cassia
speciosa)
Vacum (Allophylus
edulis)
Acer-Negundo (Acer
negundo)

Ipé Amarelo
(Tabebuia alba)
Ipé Branco
(Tabebuia
imperiginosa)
Ipé Roxo (Tabebuia
avellanedae)
Angico-Preto
(Parapiptadenia
rigida)
Jacaranda-Mimoso
(Jacaranda
mimosaefolia)
Caroba (Jacaranda
micranta)
Canafistula
(Peltophorum
dubium)

= £ £ £

0)

uy)

I = Z

Exotica

Nativa

Exética

Nativa

Nativa

Exética

Nativa

Nativa

Nativa

Nativa

Exotica

Nativa

Nativa

Calgcadas com rede elétrica aérea
e estacionamentos

Calcadas com rede elétrica aérea
e estacionamentos

Calgcadas com rede elétrica aérea
e estacionamentos
Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins
Calcadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins
Calgadas com rede elétrica aérea
e estacionamentos
Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins
Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins

Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins
Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins

Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins

Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins
Calgadas sem rede elétrica aérea,
canteiro e jardins
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APENDICE 6 —- DECRETO MUNICIPAL DE CALCADAS
Decreto n2 xxxxx

Regulamenta o Art. 331 da Lei n®
2.000/2022, de 23 de novembro de 2022,
que define o Cobdigo de Obras do
Municipio e da outras providéncias, no
que se refere a padronizagdo das
calcadas e instalagdo de mobiliario
urbano, limpeza e conservacao de

calcadas.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu,

Prefeito, no uso de suas atribuigées legais decreto:

Capitulo |

DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Este Decreto disciplina a construgdo, manutencdo e conservagao das
calgcadas, partes integrantes das vias publicas e do sistema de transporte e
circulagao de pessoas do Municipio.

Paragrafo Unico. Para os fins de aplicacao deste Decreto, ficam adotadas as
definicées constantes do Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, da Lei Federal n®
13.146, de 6 de julho de 2015 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, regras de
acessibilidade previstas em legislacédo e das Normas Técnicas de Acessibilidade
da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.

Art. 2° Nos termos do Art. 79, § 12 do Cédigo de Obras Municipal, os passeios

deverao ser dotados de piso tatil, conforme NBR 9050 e atualizacbes e § 2° a
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faixa livre (passeio) devera ser executada seguindo a inclinagdo da via (meio-

fio), ndo sendo permitido o aterro da cal¢cada para a execu¢cao do mesmo.

Art. 32 Fica sob responsabilidade dos proprietarios dos terrenos edificados ou
nao, a manutencao das calgadas em toda a extensao do terreno voltada para a
via publica.

Art. 4° Fica proibido langar ou depositar em via publica, passeios, pragas,
jardinetes, bocas de lobo ou qualquer outro espago do logradouro publico:

| — lixo, animais mortos, mobiliario, folhagens, material de poda, terra, lodo de
limpeza de fossas ou sumidouros, 6leos, graxas, gorduras, liquido de tinturaria,

nata de cal e cimento; e

Il — papéis, involucros, restos de alimentos ou quaisquer detritos.

Capitulo Il
DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Art. 5° Para os fins deste Decreto ficam adotadas as seguintes definicoes:

| — calgada: é a parte da via normalmente segregada e em nivel diferente,
reservada a mobilidade e permanéncia de pedestres, ndo destinada a circulagcédo
ou permanéncia de veiculos e, quando possivel, disponibilizada a implantacao
de mobilidario urbano, equipamentos de infraestrutura urbana, sinalizagéo,

vegetacao e outros; dividida em trés faixas de uso:

Il — faixa de servigo: espago para acomodagao do mobiliario urbano, canteiros,

arvores, postes de iluminagéo ou sinalizacao;

lll — faixa livre (ou passeio): destina-se a circulacdo de pedestres, livre de
qualquer obstaculo;

IV — faixa de acesso: consiste no espago de passagem da area publica para o
lote;
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V — rampa de veiculos: rampa construida ou instalada na calgcada, destinada a
promover a concordancia de nivel entre esta e o leito carrocavel, até o limite da

faixa livre;

VI — rampa de acesso a pedestres: rampa que promove a concordancia entre a
faixa livre e o leito carrocavel em inclinagdo adequada ao deslocamento de

pedestres com autonomia e seguranca;

VIl — pedestre: pessoa que se desloca a pé, em cadeira de rodas, ou conduzindo
a pé uma bicicleta;

VIII — mobiliario urbano: todos os elementos integrantes da paisagem urbana,
como jardineira, canteiro, floreira, poste, identificador de logradouro, banco,
lixeira, banca de jornal, abrigo, gradil ou defensa para protecao de pedesire,

telefone publico, hidrante, equipamento sinalizador e outros de natureza similar;

IX — acessibilidade de rotas: trajeto continuo, desobstruido e sinalizado que
conecta os elementos e espacos internos ou externos de um local e pode ser
utilizada de forma autbnoma e segura por todas as pessoas, podendo incorporar
estacionamentos, calgadas e rebaixamentos, faixas de travessia de pedestres,

faixas elevadas, rampas, entre outros.

Capitulo I
DOS PARAMETROS DAS CALCADAS

Art. 7° A execucao das calcadas devera priorizar a circulacao de pedestres, com
seguranga, conforto e acessibilidade, em especial, nas areas com grande fluxo
de pedestres, além de:

| — ter revestimento em material antiderrapante, garantindo superficie continua e

resisténcia suficiente ao uso;

Il — possuir resisténcia a carga de veiculos, onde o acesso for necessério,
inclusive no rebaixamento da guia para veiculos;
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Il — permitir drenagem adequada, com caimento para a sarjeta, evitando o

empogamento ou acumulo de materiais;

IV — ndo despejar aguas pluviais captadas no imével sobre a calgada, as quais

deverao estar canalizadas sob o0 passeio até a respectiva rede coletora;

V — manter a declividade longitudinal da via publica ao longo de toda a largura
do passeio até o alinhamento do imével, de tal forma que a concordancia com o
nivel da area de acesso de veiculos ocorra no interior do terreno mediante o

recuo do portdo;

VI — manter a acessibilidade de rotas, concebidas de forma continua e integrada
por convenientes conexdes entre destinos, garantindo um desenho adequado da
via que privilegie o transito de pedestres, a seguranga e qualidade estética,

respeitando as especificacées das normas técnicas pertinentes.

Art. 82 A calcada sera organizada em trés faixas, conforme detalhe da Figura 1
constante no Anexo deste Decreto, em conformidade com as Normas Técnicas

de Acessibilidade da ABNT sendo composto pelos seguintes elementos:
| — faixa de servigo;
Il — faixa de passeio ou faixa de livre acesso;

[l — faixa de acesso.

Art. 92 A largura total das calgadas é medida a partir do alinhamento do lote até

o bordo externo da guia (inicio da sarjeta).

Art. 10 As calcadas deverao ser o organizadas em faixas, em conformidade com
a Figura 1 do Anexo deste Decreto, compostas dos seguintes elementos:

| — faixa de servigo: destinada a acomodar o mobilidrio urbano, postes de
iluminagdo, sinalizagdo ou vegetagcdo; e que devera atender as seguintes
caracteristicas:

a) ter largura minima de 1,00 m (um metro);
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b)

c)

d)

deve situar-se em posicdo adjacente a guia, exceto em situacoes
definidas pela Secretaria Municipal de Planejamento;

podera receber rampa ou inclinacao associada ao rebaixamento de guia
para fins de acesso de veiculos em edificagoes;

podera receber superficie permeavel com vegetagdo desde que atenda
os critérios de implantagéo dispostos neste Decreto.

Il — faixa livre ou passeio: destinada a livre circulacéo de pedestres, que devera

atender as seguintes caracteristicas:

a)

b)

ter largura minima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros), respeitadas
as Normas Técnicas de Acessibilidade da ABNT;

ser livre de qualquer interferéncia ou barreira arquiteténica e desprovida
de obstaculos, equipamentos de infraestrutura urbana, mobiliario,
vegetacao, desniveis, rebaixamento de guia para acesso de veiculos ou
qualquer outro tipo de interferéncia permanente ou temporaria;

ter superficie regular, firme, continua, antiderrapante e que nao cause
trepidacéo em dispositivos com rodas sob qualquer condicao;

inclinagcéo longitudinal acompanhando o greide da rua e n&o superior a
5% (cinco por cento), exceto para os locais em que a declividade do
terreno nao permitir, caso em que devera ser formulada consulta a
Secretaria Municipal de Urbanismo;

ter inclinagéo transversal constante e nao superior a 2% (dois por cento),
com caimento para o meio fio, e de 8,33% (oito virgula trinta e trés por
cento) nas faixas de acesso e de servigo;

ter altura livre de interferéncias, de no minimo 2,20 m (dois metros e vinte

centimetros) do nivel da calgada.

Il — faixa de acesso: faixa destinada a acomodacdo das interferéncias

resultantes da implantagéo, do uso e da ocupagéao das edificagdes, que devera

atender as seguintes caracteristicas:

a)
b)

ter largura de no minimo 0,50 m (cinquenta centimetros);
podera receber superficie permeavel com vegetacdo, desde que atenda

os critérios de implantagéo dispostos neste Decreto;
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c) podera receber rampa de acomodacdo para acesso ao imével com
inclinacdo transversal maxima de 8,33% (oito virgula trinta e trés por
cento);

d) podera receber elementos de mobilidrio temporario do ramo
gastron6mico, como mesas, cadeiras, equipamento de publicidade e
toldos, desde que nao interfiram na livre circulagao e que ocupem até 40%
(quarenta por cento) de calgadas com mais de 3,00 m (trés metros).

Paragrafo unico. Sempre que as dimensodes indicadas conforme detalhes da
Figura 1 constante no Anexo deste Decreto, ndo tiverem a possibilidade de
serem implantadas, devido as condicdes locais, devera ser resguardada largura

minima para faixa livre de passeio de 1,20 m (um metro e vinte centimetros).

Art. 11 As calcadas deverdo obedecer aos seguintes parametros de

dimensionamento:

| — calcadas com largura menor de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros)

deverao ser dispostas unicamente como faixa livre;

Il — calgadas com largura entre 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) e
2,00 (dois metros) deverao ser organizadas em duas faixas distintas, sendo uma
faixa livre de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) e uma faixa de servico

com a dimensao remanescente;

Il — calcadas com largura maior que 2,00 m (dois metros) deverdo ser
organizadas em trés faixas distintas, sendo uma faixa de acesso de 50 cm
(cinquenta centimetros), uma faixa livre de 1,50 m (um metro e cinquenta
centimetros) e uma faixa de servico com a dimensao remanescente;

IV — calgadas com largura superior a 2,50 m (dois metros e cinquenta
centimetros) deverdo ser organizadas em trés faixas distintas, sendo uma faixa
livre variavel, com largura minima de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros),
uma faixa de servico de 100 cm (oitenta centimetros) e a faixa de acesso o

remanescente.

V — calgadas na rodovia BR-277 deverao obedecer a faixa de dominio prevista

em projeto ou determinada pelo DNIT;
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VI — calgadas em vias coletoras | e vias coletoras Il deverdo ser organizadas em
trés faixas distintas, sendo uma faixa de acesso de 50 cm (cinquenta
centimetros), uma faixa livre de no minimo 1,50 m (um metro e cinquenta

centimetros) e uma faixa de servico com a dimenséo de 1,00 m (um metro);

VIl — calgada da via comercial devera ser organizadas em duas faixas distintas,
sendo uma faixa livre de 7,00 m (sete metros), com a via no mesmo nivel, e uma

faixa de acesso com 0,50 m (cinquenta centimetros).

Art. 12 No caso de areas com declividade acentuada, o responsavel devera,
antes da execucdo do passeio, devera ser formalizada uma consulta junto a
Secretaria Municipal de Administracéo e Planejamento quanto as dimensbes a

serem empregadas.

§ 1° A faixa de servico e a faixa de acesso poderao ter inclinagées superiores
em situacoes topograficas atipicas, desde que a faixa livre se mantenha com, no

maximo, 2% (dois por cento) de inclinacao transversal;

§ 2° Eventuais desniveis no piso de até 5 mm (cinco milimetros) ndo demandam
tratamento especial e quando superiores a essa medida até 15 mm (quinze
milimetros) deverao ser tratados em forma de rampa, com inclinagdo maxima de

1:2 (um por dois) ou 50% (cinquenta por cento).

Capitulo IV
DOS MEIOS FIOS

Art. 13 O meio-fio das calgadas devera:
| — ser construido em concreto ou em pedra com alta resisténcia;

Il — ter altura livre entre 10,00 cm (dez centimetros) e 18,0 cm (dezoito
centimetros) em relagao a sarjeta;

lIl — ter largura minima de 10,00 cm (dez centimetros) no topo;

nao possuir arestas e elementos cortantes;
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IV — deve, obrigatoriamente, ter continuidade com as calgadas confrontantes.

Art. 14 Conforme Art. 84 do Codigo de Obras Municipal, As guias rebaixadas em
ruas pavimentadas, sé poderao ser feitas mediante licenca, quando requerido
pelo proprietario ou possuidor, desde que exista local para estacionamento de
veiculos, de acordo com o disposto nesta Lei e legislagdo especifica.

§ 1° No projeto devera constar a localizagdo de sinalizagdes de transito e outros
elementos publicos, tais como: bocas de lobo, mobiliario urbano, placas,

hidrantes e niveis das cal¢cadas adjacentes.

§ 2° O rebaixamento do meio-fio sé acontecera nas areas de acesso de veiculos

aos lotes e nas faixas de travessia de pedestres.

§ 3% Os meios-fios das calgcadas poderdo ser rebaixados com rampa ligada a
faixa de travessia de pedestres, de acordo com as normas e legislagao vigente.

Capitulo V
DO ACESSO DE VEICULOS

Art. 15 Nos termos do Art. 85 do Cdédigo de Obras municipal, o rebaixamento de

meio fio para acesso aos veiculos devera ter as seguintes caracteristicas:

| — permitido 0 maximo de 50% de meio-fio rebaixado, na(s) testada(s) dos

terrenos;

Il — obrigatério rebaixar o meio-fio para o acesso de veiculos, sendo proibido
executar rampas sobre a sarjeta como medida para nao executar o rebaixo do

meio-fio;

lll — o rebaixo do meio-fio somente podera ocupar a faixa de servigo dos passeios
publicos, ndo podendo utilizar a faixa livre de pedestres para a finalidade,
conforme normas de padronizagédo de passeio do Municipio;
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IV — possuir um degrau separador entre o nivel da sarjeta e a concordancia com
o rebaixamento, com altura minima de 3,0 cm (trés centimetros) e maxima de

5,0 cm (cinco centimetros);

V — ndo podera haver rebaixamento de meio-fio para acesso de veiculos nas
curvas de concordancia das esquinas, e devera ser respeitado ao menos 5,0 m

(cinco metros) do alinhamento do meio-fio da via transversal;

VI — deveréa ser observada distancia minima de 1,00 (um metro) das faixas de

travessia ou rampa de pedestres, quando houver;

VII — nao interferir na inclinagcao transversal da faixa de livre circulagdo de

pedestres;

VIII — o comprimento dos rebaixamentos de meio-fio seguira a regra:

REBAIXO MAIS DE UM DISTANCIA LIMITE MAX.
UNICO TESTADA REBAIXO ENTRE DO(S)
(m) REBAIXOS |REBAIXAMENTOS
(m) CADA (m) (m) POR TESTADA

5,00 max. |Até 15 2,50m 5,00 m 50%

De 15a40(2,50m min. -
5,00 max. 5,00 m 50%

metros 5,00m max.

§ 1° Em casos excepcionais, devidamente justificados, em fungdo de
caracteristicas especificas do empreendimento, classificacao da via, edificacoes
existentes, porte do estabelecimento e zoneamento poderdo ser aprovadas
propostas para o rebaixamento do meio-fio que ndo atendam as condi¢des
determinadas neste artigo, desde que assegurada a seguranga dos pedestres e
atendidas as exigéncias das normas de acessibilidade;

§ 2° Nos projetos de revitalizacdo viaria poderdo ser definidas diretrizes
especificas.

§ 3% Quando da aprovacao da licenca de construcio sera exigida a indicacao
das guias rebaixadas no projeto;
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§ 4° A qualquer tempo podera o Municipio exigir a adequagéo das calgcadas
publicas, de acordo com as especificagdes desta Lei, a expensas do proprietario

do imével com frente para os mesmos;

§ 5° Todos os projetos com obra no alinhamento do terreno ou recuo frontal
menor que 4,0 m (quatro metros) metros deverédo apresentar os niveis sobre o
meio-fio em frente ao terreno e do nivel da obra ou acesso em todas as entradas

para o terreno ou edificacao, seja para veiculos ou pessoas.

Art. 17 O rebaixamento de guia deverd ser instalado junto a faixa de servigo, nao
obstruindo a faixa de circulagao livre do pedestre.

Art. 18 A concordancia entre o nivel do passeio e 0 nivel da via de rolamento,
decorrente do rebaixamento das guias, devera ocorrer na faixa de servi¢co, nao
ocupando mais que 1/3 (um terco) da largura da calgcada, ndo devendo interferir

na inclinag&o transversal da faixa de livre circulagao;

Paragrafo unico. O rebaixo devera ter inclinagdo de 8,33% (oito virgula trinta e
trés por cento), com caimento para o meio fio, ndo excedendo a 25% (vinte e

cinco por cento) em casos excepcionais;

Capitulo VI
DA ACESSIBILIDADE

Art. 19 Deverao ser realizados rebaixamentos de calcada sob forma de rampa,
devidamente sinalizados, destinados a facilitar o transito de pessoas com
mobilidade reduzida os quais deverdo estar localizados junto as travessias de
pedestres, préximo aos locais de parada do transporte publico e sempre que
houver foco de pedestres, meios de quadra e canteiros divisores de pista,
conforme NBR 9050 e Anexo | deste Decreto.
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Art. 20 Devera obrigatoriamente ser instalado piso tatil direcional e de alerta nas
calcadas de logradouros comerciais ou em logradouros situados em vias
principais, identificadas na Lei da Hierarquia Viaria Lei xxx/2022, em
conformidade com a norma de acessibilidade NBR 9050/2020 da ABNT e norma
de sinalizacao tatil NBR 16537/2016 da ABNT.

Paragrafo unico. O piso tatil direcional e de alerta deverd sinalizar a posi¢éo dos
acessos as edificacdes de uso publico, interferéncias por mobiliarios urbanos,

rampas de acesso e paradas de transporte publico.

Art. 21 Os pontos de 6nibus deverao estar dispostos preferencialmente em locais
de paredes cegas e possuir um recuo minimo de 1,20 m (um metro e vinte
centimetros) do alinhamento predial em que se localiza conforme detalhe da
Figura 1 do Anexo.

Capitulo VII
DOS MATERIAIS

Art. 22 A pavimentagao do passeio deve apresentar superficie regular, continua,
sem ressalto ou depressado, firme, estavel, antiderrapante, de forma a nao

provocar trepidacdo em dispositivos com rodas e sem obstaculos.

Art. 28 Os materiais utilizados nos passeios, entendido este como um sistema
composto de base, sub-base e revestimento, deverdo apresentar as seguintes
caracteristicas:

| — garantir superficie firme, regular, estavel e ndo escorregadia sob qualquer

condicao;

Il — evitar vibragbes de qualquer natureza que prejudiquem a livre circulagao,
principalmente de pessoas usuarias de cadeira de rodas;

[Il — ter durabilidade;
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IV — possuir resisténcia a carga de veiculos quando os materiais forem utilizados
na faixa de acesso de garagens e estacionamentos e no rebaixamento de guia

para veiculos;
V — resisténcia a abraséo;

VI — os pavimentos utilizados para faixa de servigo e de acesso deveréo, sempre
que possivel, ser permeaveis e fazer parte de sistema drenante que encaminhe

as aguas para a drenagem publica existente.

Paragrafo unico. Consideram-se aprovados para o pavimento dos passeios

compostos por:

| — concreto pré-moldado ou moldado "in loco", com juntas ou em placas,

acabamento desempenado, texturado ou estampado;
Il — bloco de concreto intertravado;

[l — ladrilho hidraulico.

Art. 24 A selecdo dos materiais e técnicas adequadas para a pavimentacao dos

passeios deverd privilegiar:

| — pisos monoliticos com juntas regularmente espagadas e com dimensao

maxima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros);

Il — pecas modulares, preferencialmente aquelas que sejam reaproveitaveis

quando da recomposigao do pavimento.

Art. 25 As pecas para a sinalizagéo tatil de alerta e direcional serdo de pigmento
vermelho, com espessura minima de 4 cm (quatro centimetros), com resisténcia
a compressao de 35 MPa (trinta e cinco mega pascais). Sua aplicacdo devera
atender aos critérios de projeto e instalagdo estabelecidos na norma de
acessibilidade NBR 9050/2020 da ABNT e na norma de sinalizacdo tatil NBR
16537/2016 da ABNT.
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Art. 26 Os elementos que formam a textura da sinalizagao tatil na calgada devem
ser implementados em mddulos de peca unica, rigida e resistente a passagem
de veiculos, sendo vedada a utilizacdo de pecas em material plastico ou
quaisquer outros de baixa resisténcia a abrasdo ou compressao.

Capitulo VI

DOS REPAROS E MANUTENGOES

Art. 27 Para os efeitos do disposto neste artigo, sdo considerados inexistentes
0S passeios:

|- se construidos ou reconstruidos em desacordo com as especificacoes técnicas
ou regulamentares, excepcionados aqueles executados em conformidade com

a legislagao vigente até a data da regulamentacao deste Decreto.

Il — se 0 mau estado de conservagao exceder 1/5 (um quinto) de sua area total.

Art. 28 Caracterizam-se como situagées de mau estado de preservagao, dentre
outras, a existéncia de buracos, de ondulagbes, desniveis ndo exigidos pela
natureza do logradouro, obstaculos que impecam o transito livre e seguro dos
pedestres e a execucao de reparos em desacordo com o aspecto estético e

harmonico do passeio existente.

Art. 29 Para os efeitos do disposto no artigo anterior, considerar-se fechamento
em mau estado de conservacao aquele que, independentemente da testada do
imovel, apresentar-se parcialmente destruido, por metro linear, em mais de 20%

(vinte por cento) da area de sua elevacao.

Art. 30 A reconstrugéo e reparos de calgadas ou vias publicas danificadas por
concessionarias de servigo publico serdo por estas realizadas dentro do prazo
maximo de 10 (dez) dias a contar do término de seu respectivo trabalho.
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Art. 31 A recomposicao do pavimento, pelos responsaveis, sejam eles pessoas
fisicas ou juridicas, devera atender as seguintes disposicoes especificas:

| — deverdo ser utilizados rigorosamente os mesmos materiais e técnicas
especificados pelo Municipio para o piso original, desde que aprovado por este
decreto;

Il — a recomposi¢éo das faixas livres devera ser feita em toda sua largura e toda

extensao entre juntas contiguas;

lll - as demais faixas, quando pavimentadas, deverdo ser recompostas em
planos regulares, com juntas definidas, ndo sendo admitidos remendos de
qualquer espécie;

IV — nas calgadas verdes, a vegetacéo, quando afetada pelas obras, devera ser
reconstituida;

V — na recomposicdo de pavimentos com tratamento decorativo de blocos
intertravados, a padronagem, se houver, devera ser restituida ao projeto original;

VI — na recomposicao de passeios que ainda ndo atendam as disposi¢cdes deste
decreto, a reconstrucao devera ser feita de acordo com o novo padrdo
estabelecido.

Art. 32 O municipe fica responsavel pela manutencado da calgcada verde na
extensdo dos limites do seu lote, bem como pelos reparos do passeio publico

existente.

Art. 33 O proprietario de terreno, edificado ou ndo, devera veda-lo e manté-lo
limpo e drenado.

Capitulo IX
DAS PENALIZAGOES
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Art. 34 O departamento competente notificara os infratores das disposi¢des do
presente Decreto, na pessoa do titular do imoével ou de seu preposto, ou ainda,
0 seu possuidor a qualquer titulo e, quando necessario, por Edital, para a
execucgao da regularizagédo, observando os prazos de 30 (trinta) dias uteis para
vedacao de terrenos e execucgao de calgadas ou limpeza, se necessario.

§ 12 Se dentro do prazo estipulado no caput deste artigo, o titular do imével nao
executar os servigos de reconstrucao e reparos das calcadas e vias publicas, o
Municipio, por intermédio de seu 6rgdo competente, aplicara a multa ao infrator
no valor correspondente a 50 UFM (Unidade Fiscal do Municipio de Medianeira),
por meio de Auto de Infracao;

§ 2° Em caso de reincidéncia, a multa prevista no paragrafo anterior sera fixada
em 100 UFM (Unidade Fiscal do Municipio de Medianeira);

§ 3° O procedimento previsto no § 1° deste artigo, também sera adotado no caso
de os servicos de reconstrugdo ou reparo ndo atenderem aos padrdes técnicos
estabelecidos neste Decreto.

Art. 35 O Auto de Infragao sera lavrado com preciséo e clareza, sem entrelinhas,

emendas ou rasuras, devera conter as seguintes informacoes:
| — endereco do imovel;

Il — ndmero da inscricdo do imovel no cadastro imobiliario;

Il — nome do proprietario ou o seu possuidor a qualquer titulo.
IV — data da ocorréncia;

V -descricdo da ocorréncia que constitui a infracdo e os dispositivos legais
violados;

VI — multa aplicada;
VIl —intimacao para a corregéo da irregularidade;
VIII — prazo para a apresentacao de defesa; e

IX — identificacdo e assinatura do autuante e do autuado, e de testemunhas, se

houver.
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Art. 36 O autuado tera o prazo de 15 (quinze) dias para apresentar defesa contra
a autuacao, a partir da data do recebimento da notificagao.

§ 1° A defesa far-se-a por peticao, instruida com a documentagao necessaria.

§ 2° A apresentacao de defesa no prazo legal suspende a exigibilidade da multa
até decisao de autoridade administrativa;

§ 3° A apresentacao da defesa sera enderecada ao Municipio, que apreciara o

recurso em até 60 (sessenta) dias, acatando, ou néo, pela sua procedéncia;

§ 4° O julgamento do recurso em primeira instancia compete a Junta de
Julgamento de Recursos, e em segunda e ultima instancia, ao Secretario

Municipal de Obras e Servigos Publicos;

§ 5° A Junta de Julgamento de Recursos sera constituida pelo Secretario
Municipal de Obras e Servigos Publicos e, no minimo, dois servidores municipais
efetivos, sem atuacao no setor de fiscalizagao;

§ 6° O servidor municipal responsavel pela autuacao € obrigado a emitir parecer
no processo de defesa, justificando a acao fiscal punitiva e, no seu impedimento,
a chefia imediata avocara o poder decisorio, instruindo o processo e aplicando,
em seguida, a penalidade que couber;

§ 7° Julgada procedente a defesa, tornar-se-4 insubsistente a acéo fiscal, e o
servidor municipal responsavel pela autuagao tera vista do processo, podendo
recorrer da decisdo a Ultima instancia no prazo de 10 (dez) dias;

§ 82 Consumada a anulacao da acéo fiscal, sera a decisao final, sobre a defesa
apresentada, comunicada ao infrator;

§ 9 ° Na auséncia de defesa ou sendo julgado improcedente o recurso, sera
aplicada a multa correspondente, notificando-se o infrator para que proceda ao
recolhimento da multa, no prazo de 10 (dez) dias;

§ 10 ¢ Vencido os prazos estabelecidos neste Decreto sem a regularizacao, a
bem do interesse publico, podera o Municipio executar os servicos requeridos,
diretamente ou indiretamente, cobrando os custos do proprietario do imével, sem

prejuizo das multas ja aplicadas.
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Capitulo X

DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 37 A Secretaria Municipal de Administracdo e Planejamento podera
determinar a padronizagao das calgadas de ruas ou avenidas em que considerar
relevante para a qualidade paisagistica da cidade, mediante definicdes de

posicionamento de faixas e especificagdo detalhada dos materiais e servicos.

Art. 38 A construcao e reconstrucao dos fechamentos dependerao de Alvara de
licenca e de alinhamento a ser requerido pelo responsavel junto ao Municipio,

nos termos da Legislagdo em vigor.

Art. 39 A concessionaria de servicos publicos ou de utilidade publica e as
entidades a elas equiparadas sao obrigadas a reparar os fechamentos

danificados na execucao de obras ou servigos publicos.

Art. 40 Nao sera permitida a utilizacdo das calgadas por particulares para a
exposicao de produtos, equipamento ou publicidade, sem a licenca do Municipio

expedida pelo setor competente.

Art. 41 Quanto aos assuntos pertinentes ao transito, deverao ser observadas as
orientagbes expedidas pelo érgao competente, conforme previsto no Codigo de
Transito Brasileiro — CTB.

Art. 42 Este Decreto entra em vigor na data de sua publicacao.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.
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ANTONIO FRANGA BENJAMIM

Prefeito de Medianeira
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ANEXO — DIMENSOES DAS CALGCADAS

PREFEITURA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA
MODELO DE CALCADAS - ACESSO DE VEICULOS

/3ISCI TATIL DIHECIGNVISG TATIL DE ALERTA

FAIXA DE ACESSO
PERMITIDA A UTILIZACAD DE PAVER

MIN. S0CM

EAXALWRE | : 1

—_— EAIXADE SERVICO —
MIN. 100CM ,f"’
PERMITIDA A UTILIZAGAO DE PAVER PARA g
ESTABELECIMENTOS COMERCIAIS

RAMPA DE ACESS0 DE VEICULOS
LARGURA MAX. 500CM
58,32%

RUA XXXX
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PREFEITURA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA
MODELO DE CALCADAS - ESQUINA

LARGURA MIN. 120CM
1= 8,33%
RUA XXXX

RAMPA DE ACESSIBILIDADE

fISD TATIL DIRECIONAL JIPESG TATIL DE ALERTA
A

FAlXA DE ACESSO
PERMITIDA A UTILIZAGAD DE PAVER
MIN. 50CM

FAIXA LIVRE
MIN. 150CM === e e e e e e B

MiN. 100CM /
PERMITIDA A UTILIZAGAO DE PAVER PARA :
ESTABELECIMENTOS COMERCIAIS RAMPA DE ACESSIBILIDADE
LARGURA MIN. 120CM
i< 8,33%

FAIXA DE SERVICO
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APENDICE 7 —- DECRETO DE ISENCAO DA COBRANCA DE TARIFA DO
TRANSPORTE PUBLICO

Decreto n? xxxxx

Regulamenta os critérios para a isengdo do
transporte coletivo do Municipio de Medianeira e
amplia o Art. 199. da Lei Organica do Municipio de
Medianeira (n® 006/2003).

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu, Prefeito, no

uso de minhas atribui¢cdes legais decreto:

Capitulo |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 A gratuidade no transporte coletivo consiste no direito de utilizagcao dos servicos sem
a necessidade do pagamento das tarifas.

Paragrafo uUnico. A gratuidade € concedida aos usuarios que a ela fizerem jus ao
determinado neste decreto, tais como:

| — As pessoas com deficiéncia fisica, intelectual, auditiva, visual, transtornos do espectro
autista, deficiéncia multipla e/ou patologias crénicas, definidas neste decreto, que tenham
renda familiar bruta mensal, igual ou inferior a 3 salarios minimos nacional;

Il — Para o acompanhante do beneficiario que nao possa se deslocar de forma autbnoma;
[l — Aos maiores de 60 (sessenta) anos, conforme Lei Orgénica n® 006/2003;

IV — A populagéo de baixa renda.

Art. 2° Entende-se por:
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| — Deficiéncia fisica: alteracdo completa ou parcial de um ou mais segmentos do corpo
humano, que acarretam o comprometimento da mobilidade e da coordenacao geral,
podendo apresentar-se sob a forma de paraplegia, paraparesia, monoplegia, monoparesia,
tetraplegia, tetraparesia, triplegia, triparesia, hemiplegia, hemiparesia, ostomia definitiva,
amputacdo ou auséncia de membro, paralisia cerebral, nanismo, membros com
deformidade congénita ou adquirida exceto as deformidades estéticas e as que nao

produzam dificuldades para o desempenho de funcoes;

Il — Deficiéncia intelectual: refere-se a padrées intelectuais reduzidos, significativamente
inferiores a média, geralmente com manifestacdo antes dos 18 anos, e limitagdes
associadas a duas ou mais areas de habilidades adaptativas, tais como comunicagéo,
cuidados pessoais, habilidades sociais, habilidades académicas, seguranca e autonomia.
Podem apresentar comprometimentos de nivel leve, moderado, severo ou profundo, de

acordo com o grau de limitagdes;

[l — Deficiéncia auditiva: perda parcial ou total da audicdo, causada por ma-formacao
(causa genética) ou lesao nas estruturas que compéem o aparelho auditivo, podendo ser

leve, moderada, severa e profunda;

IV — Deficiéncia visual: perda ou redugédo da capacidade visual em ambos os olhos em
carater definitivo, que ndo pode ser melhorada ou corrigida com o uso de lentes, tratamento
clinico ou cirargico, na qual a acuidade visual é igual ou menor que 0,05 no melhor olho,
com a melhor corregao 6ptica; a baixa visao, que significa acuidade visual entre 0,3 e 0,05
no melhor olho, com a melhor correcao dptica; os casos nos quais a somatoéria da medida
do campo visual em ambos os olhos for igual ou menor que 60°, ou a ocorréncia simultanea

de quaisquer das condicdes anteriores;

V — Transtornos do Espectro Autista: disturbio do neurodesenvolvimento com diagndstico
clinico caracterizado por desenvolvimento atipico, manifestacées comportamentais, déficits
na comunicagdo e na interacdo social, padroes de comportamentos repetitivos e
estereotipados, podendo apresentar um repertério restrito de interesses e atividades;

VI — Deficiéncia multipla: a associagdo, na mesma pessoa, de duas ou mais deficiéncias
primarias (visual, auditiva, fisica, intelectual, psicossocial), com comprometimentos que

acarretam atrasos no desenvolvimento global e na capacidade de adaptacao;
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VIl — Populacdo de baixa renda: de acordo com a regulamentacdo do Cadastro Unico
(Decreto n. 6.135/2007), entende-se como de baixa renda as familias com renda familiar
mensal per capita até meio salario-minimo ou a familia que possua renda mensal total de

todos os integrantes de até trés salarios-minimos.

Capitulo 1l
CRITERIOS E PROCEDIMENTOS PARA ACESSO AS GRATUIDADES

Art. 3° Mediante a operacionalizagdo de sistema de bilhetagem eletrénica, aos usuarios
com deficiéncia, maiores de 60 (sessenta) anos ou de baixa renda terédo direito ao acesso

de 100 (cem) passagens por més, nao acumulaveis, no "cartao transporte — isento".

Art. 4° Para a obter acesso ao "cartdo transporte — isento”, o solicitante devera comparecer
a um dos postos de atendimento, munido de documento de identificacdo pessoal com foto,
comprovante de residéncia e demais documentos comprobatérios, de acordo com 0s
critérios previstos neste decreto.

Art. 5 Os documentos comprobatorios requeridos séo:

| — Para pessoas com deficiéncia, declaracdo médica da deficiéncia, constando o grau de
deficiéncia ou dificuldade de locomocéo;

Il — Para pessoas de baixa renda, o documento do Cadastro Unico para Programas Sociais
do Governo Federal (CadUnico);

[ll — Para as pessoas com mais de 60 (sessenta) anos, ndo ha a necessidade de demais
documentos comprobatérios, apenas o documento de identificagdo, como: CNH, RG ou
outro documento equiparado que contenha data de nascimento e filiagéao.

Paragrafo unico. Isento de apresentacdo da médica da deficiéncia, o beneficidario com
deficiéncia pode apresentar o RG com simbolo da deficiéncia ou Carteira de Identificacao
da Pessoa com Transtorno do Espectro Autista — Ciptea;
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Art. 6° O "cartao transporte — isento" tera validade de 1 (um) ano, a contar da data de sua
expedicao, devendo o interessado requerer a renovacao de seu cadastro junto a instituicao
Ou servigo que originou a concessao inicial, até 30 (trinta) dias antes do término da validade
do documento.

Art. 7° Caso o cadastro ndo seja atualizado com a respectiva revalidagao do "cartdo

transporte — isento", este sera bloqueado automaticamente.

Art. 8° Caso o sistema de bilhetagem eletrénica n&o esteja em operagao, o beneficiario
devera comparecer a Secretaria de Assisténcia Social da Prefeitura Municipal de
Medianeira em posse do documento de identificagdo, comprovante de residéncia e
documentos comprobatorios, para emissao de credencial de isencao.

Art. 9°¢ O acompanhante do beneficiario devera embarcar pela porta dianteira, em posse do

documento de identificagao.

Capitulo 111
DISPOSICOES FINAIS

Art. 10 O disposto nos artigos anteriores aplica-se a todas as linhas operadas pelas

concessionarias publicas municipais de transporte coletivo urbano.

Art. 11 Este Decreto entra em vigor na data de sua publicacéo.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.

ANTONIO FRANGCA BENJAMIM
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APENDICE 8 - LEI DE REGULAMENTAQAO DOS ESTACIONAMENTOS ROTATIVOS
Lei n? xxxxx

Regulamenta o0 sistema de estacionamento
temporario de veiculos, mediante pagamento, em
vias e logradouros publicos de uso comum e dispde
sobre a gestao do Estacionamento Regulamentado.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu, Prefeito,

sanciono a seguinte Lei:

Capitulo |

DO ESTACIONAMENTO TEMPORARIO DE VEICULOS MEDIANTE
PAGAMENTO

Art. 1° Esta Lei regulamenta o sistema de estacionamento rotativo pago em vias e
logradouros publicos do Municipio e autoriza a outorga de concessao da execucao desse

servigo publico.

Paragrafo unico. O sistema de estacionamento rotativo pago no Municipio de Medianeira é
denominado “AREA AZUL”.

Art. 22 A implantacdo da area azul constitui medida visando, exclusivamente, a promocao
da mobilidade urbana, ao uso do espaco publico e ao acesso democratico das vagas de

estacionamento publico, sem a ocorréncia de guarda dos veiculos.

Art. 3° Fica regido por esta Lei o estacionamento temporario de veiculos, mediante

pagamento, em vias e logradouros publicos de uso comum.
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Art. 4° Compete ao Municipio de Medianeira a exploragéo, direta ou indireta, a implantacao
e a administragdo dos estacionamentos rotativos pagos.

Art. 52 A exploracdo da area azul em vias e logradouros publicos sera efetuada sob o regime
de concessao onerosa, por meio de controle automatizado e informatizado, utilizando
tecnologias que permitam total controle da arrecadacao, afericdo imediata de receitas e
auditoria permanente por parte do Municipio de Medianeira.

§1° Caberd ao Municipio de Medianeira a identificacdo e aprovacdo das areas de
implantagdo do estacionamento rotativo pago, fiscalizacdo e outras atividades executérias
atribuidas por convénio pelo Municipio.

§ 2° A area azul do Municipio de Medianeira esta representada no ANEXO I;

§ 3% O quantitativo de vagas disposto no § 1° deste artigo respeitara os limites legais
estabelecidos para estacionamentos especiais de idosos e pessoas com mobilidade
reduzida estabelecidos em legislacédo federal,

§4° O sistema eletrbnico de estacionamento rotativo emitird comprovantes de pagamento

e devera ter interface com os usuarios mediante sistema de aplicativo eletronico.

Art. 6° O estacionamento rotativo pago em vias e logradouros publicos municipais,
obedecera aos dias e horarios de funcionamento indicados nas placas de regulamentacéo,
ficando facultado ao Executivo Municipal a liberagdo de pagamento aos sabados, domingos

e feriados e no horario compreendido entre 19h e 07h, de segunda a sexta-feira.

Art. 7° O periodo maximo de estacionamento continuo numa mesma vaga sera definido
pelo Executivo, de acordo com os projetos de implantagao de estacionamentos rotativos e
suas respectivas areas, vedada sua prorrogacao.

Paragrafo Unico. E obrigatéria a retirada do veiculo apés o término do periodo maximo
indicado pelo Executivo, ficando o infrator sujeito as penalidades previstas na Lei Federal
n® 14.071, de 13 de outubro de 2020 (CTB), inclusive a remocéao do veiculo.



Sy

ey

ﬁ " fupef

Capitulo 1l
DA TARIFA

Art. 8° Fica fixada a tarifa de utilizacdo do estacionamento rotativo pago no valor de R$
XX, XX por cada periodo de 30 (trinta) minutos de permanéncia no estacionamento,
observado o quantitativo de periodos minimo para pagamento e o limite maximo de tempo
de ocupacao da vaga, indicado pelo Executivo para cada area de estacionamento,
observando-se que a ativacao de crédito devera ser realizada no momento da ocupagao da

vaga de estacionamento rotativo pago.

Art. 9¢ Da arrecadacao auferida em virtude do estacionamento rotativo pago, 20% (vinte

por cento), no minimo, serdo aplicados em promog¢ées educativas de transito.

Art. 10 Ficam isentos do pagamento da tarifa de utilizagéo do estacionamento rotativo pago

os veiculos.

§1¢ veiculos oficiais das esferas federal, estadual e municipal, quando efetivamente em

servigo e convenientemente identificados;

§2° de aluguel (taxi), quando estacionados em seus pontos autorizados de parada e quando
utilizados no transporte de passageiros pelo periodo maximo de 10 (dez) minutos;

§3° os veiculos de transporte coletivo (6nibus e micro-6nibus) quando estacionados em

seus pontos autorizados de parada;

§4° os veiculos automotores quando conduzidos por idosos e portadores de necessidades
especiais estacionados em seus pontos autorizados de parada.

Capitulo 111
DOS ESTACIONAMENTOS DE CURTA DURACAO
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Art. 11 Fica autorizado o estacionamento de curta duragéo gratuito de veiculos em locais a
serem definidos e sinalizados pelo Municipio de Medianeira.

§12 O estacionamento de curta duracao sera permitido pelo periodo maximo de 15 (quinze)

minutos; e

§2° Durante o periodo em que permanecer na vaga, o veiculo devera estar com o pisca

alerta ligado.

Art. 12 O Municipio de Medianeira estabelecera o local mais apropriado para indicacao e

sinalizagao da vaga.

Capitulo IV

DAS INFRACOES

Art. 13 Considerar-se-4a irregular o veiculo que ocupar vaga em area de estacionamento
rotativo pago, sujeitando-se o usuario as infragdes e penalidades previstas na legislagéo de

transito, que:

| — permanecer estacionado, na mesma vaga, por periodo superior ao limite definido pelo

Executivo;

Il — permanecer estacionado por periodo superior ao efetivamente pago para a utilizagao

da area pelo usuario;

[Il — estacionar em local demarcado com faixas amarelas ou fora do espaco delimitado para

avaga;
IV — for proibido de estacionar, conforme previsdes contidas nesta Lei;

V — nao realizar o pagamento do Aviso de Irregularidade, na forma estabelecida no art. 14

desta Lei; e

VI — ndo observar qualquer preceito desta Lei e da Lei n® 14.071 de 2020 (CTB).
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Art. 14 A infracdo podera ser comprovada por declaragao da autoridade ou da fiscalizagao
de transito Municipal, ou ainda, por aparelho eletrénico ou equipamento audiovisual.

Art. 15 Ficam expressamente proibidos de estacionar nos estacionamentos rotativos pagos:
| — caminhdes;

Il — veiculos em atividade de comércio, excetuados os casos de entregas de mercadoria ou

devidamente autorizados pelo Executivo; e

[l — containers ou cacambas estacionarias, excetuados os casos autorizados pelo

Executivo.

Paragrafo unico. Fica autorizado, excepcionalmente, o estacionamento de motocicletas e
veiculos de carga exclusivamente nas vagas especificas, conforme estabelecido na

sinalizacao viaria nas areas de estacionamento rotativo pago.

Art. 16 Os veiculos em irregularidade, conforme o disposto no Art. 13., serdo notificados
pelos agentes de fiscalizacdo para regularizacao de sua situacdo em até 5 dias Uteis
contados da data do Aviso de Infracao

Art. 17 Para regularizar a infracdo o autuado pagara a quantia equivalente a 10 (dez) vezes
a tarifa estabelecida para o tempo maximo de permanéncia, sem direito a crédito eletrénico.

Art. 18. Caso néo seja providenciada a regularizacao no prazo estabelecido no paragrafo
12 deste artigo, o veiculo sera considerado em infracao por estacionamento irregular e
sera autuado nos termos do art. 181, inciso XVIl do Cédigo de Transito Brasileiro, e sujeito
as demais penalidades e medidas administrativas legalmente previstas.

Art. 19 Compete aos agentes operadores do sistema de estacionamento rotativo a
verificagdo do cumprimento das normas estabelecidas para o servigo, visando o controle
da utilizacdo, compatibilidade do veiculo a vaga, o pagamento e demais procedimentos

necessarios.
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Capitulo V

DA AUTORIZAGCAO PARA A CONCESSAO DO SISTEMA AREA AZUL

Art. 20 Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a outorgar, mediante concesséao,
precedida de licitacdo, na modalidade concorréncia a exploracao dos estacionamentos
rotativos — Area Azul — em vias e logradouros publicos do Municipio, na forma desta Lei e

legislagéo pertinente.

Paragrafo unico. O prazo de concessao sera de 10 (dez) anos, prorrogavel por igual

periodo.

Art. 21 A exploracao do estacionamento rotativo sera realizada por um sistema de aplicativo
online, via rede mundial de computadores (internet), permitindo total controle da
arrecadacgao, bem como afericao imediata de receitas e auditoria permanente por parte do
poder concedente.

Paragrafo unico. Sera disponibilizado ao usuario do sistema o pagamento de créditos de
estacionamento via aplicativo de smartphone, website ou outros meios que o estado da
tecnologia venha a proporcionar.

Art. 22 A empresa concessionaria devera se incumbir, sem énus para o Municipio, de
providenciar toda sinalizagao viaria horizontal e vertical que se fizer necessaria a operacao

da concessao.

Art. 23 A concessao de que trata esta Lei devera ser precedida de licitacdo na modalidade
concorréncia, na qual deverédo ser observadas as determinagdes contidas na Lei Federal
n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995 e na Lei Complementar n® 76, de 21 de dezembro de
1995, devendo, ainda, seguir as regras previstas na Lei Federal n® 14.133, de 12 de abril
de 2021, e na Lei n® 15.608, de 16 de agosto de 2007.
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Art. 24 O critério de julgamento e o termo de outorga da concessao devera conter, entre
outras disposicdes, as clausulas obrigatérias que constam na Lei Federal n® 8.987, de 13
de fevereiro de 1995 e na Lei Complementar n® 76, de 21 de dezembro de 1995.

§12 Os agentes de fiscalizacdo da concessiondria serdo devidamente credenciados como
agentes da autoridade de transito para fins de fiscalizacdo das normas de estacionamento
rotativo pago de veiculos e serao responsaveis por seus atos, nos termos do art. 327 do
Céddigo Penal Brasileiro.

§2° A outorga da concessao de que trata esta Lei ndo implicara, em nenhuma hipétese, na
transferéncia da atividade administrativa de policia ou da atribuicdo de fiscalizacdo do
cumprimento da legislagdo de transito, atividades que continuardo a ser exercidas pelos
agentes do Poder Publico Municipal, na forma do Cédigo de Transito Brasileiro.

Capitulo VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 25 Nao caberda ao Poder Publico Municipal e a concessionaria qualquer
responsabilidade por acidentes, danos, furtos ou prejuizos de qualquer natureza que os
veiculos dos usuarios venham a sofrer nos locais de estacionamento rotativo, ndo sendo

exigivel a manutencao de qualquer tipo de seguro contra esses eventos.

Art. 26 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.

ANTONIO FRANGCA BENJAMIM

Prefeito de Medianeira
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APENDICE 9 — LEI MUNICIPAL DE DIREITO DE PERMANENCIA DE EDIFICACOES
NA FAIXA NAO-EDIFICAVEL CONTIGUA AS FAIXAS DE DOMINIO PUBLICO DE
RODOVIAS

Lei N2 xxxxx

Dispde sobre diretrizes para assegurar o direito de
permanéncia de edificacdes na faixa nao-edificavel
contigua as faixas de dominio publico de rodovias,
em conformidade com a Lei Federal n® 13.913, de
25 de novembro de 2019.

A CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, Estado do Parana, aprovou, e eu, Prefeito,

sanciono a seguinte Lei:

Art. 12 Fica assegurado o direito de permanéncia de edificacdes presentes até a data de
publicacdo desta Lei, na faixa ndo edificavel contigua as faixas de dominio publico de
rodovias, no ambito do municipio de Medianeira, em conformidade com o Art. 2° da Lei n®
13.913, de 25 de novembro de 2019.

Art. 2° As construcbes e edificacbes no Art. 1° desta Lei, que se enquadram nas
especificagcoes abaixo, serao passiveis de regularizacao, observados os direitos adquiridos
e situacdes consolidadas, desde que construidas:

| — ao longo das faixas de dominio publico das rodovias, a reserva de faixa nao edificavel
de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada lado fica reduzida para 5 (cinco) metros de cada
lado;

Il — ao longo das aguas correntes e dormentes e da faixa de dominio das ferrovias, sera
obrigatdria a reserva de uma faixa nao edificavel de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada

lado.
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Art. 3° Para demais edificagbes a serem implantadas, a partir do vigor da presente Lei,
deve-se respeitar a reserva de faixa ndo edificavel de, no minimo, 15 (quinze) metros de

cada lado.

Art. 4° A reserva da faixa nao edificavel e as construgdes e edificagdes contempladas no
Art. 12 e Art. 2° da presente Lei sdo apresentadas no ANEXO.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Prefeitura do Municipio de Medianeira, xx de xxxxx de Xxxx.

ANTONIO FRANGA BENJAMIM

Prefeito de Medianeira
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